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1.Beschreibung

Die Federdruck-Zweifléchenbremse sind nur fir den Trockenlauf
ausgelegt. In einem stehenden Magnetkorper (1} befinden

sich Druckfedern {6/7), die Uber die Ankerscheibe (3) die
Innenlamelle (4) gegen die Endscheibe bzw. Maschinenkdrper
pressen. Ankerscheibe und Endscheibe bzw. Maschinenkorper dienen
als Reib-fléchen. Die in Normalausfihrung eingebauten Abstands-
federn (12) und Zylinderkopfschrauben (9) halten im Umfangs-
richtung die Ankerscheibe. Die Groflen 23 und 31 werden nur mit
Abstandsbuchsen (8) Abb. 2 geliefert. Anzugsmoment der Schrauben
(9} nach Tabelle 1, Sie erméglichen eine Ein- bzw, Nachstellung
des Luftspaltes chne Demontage der Bremse. Die exakte Einstel-
lung erfolgt Ober Muttern (13) und Zylinderschrauben {8).Der Mag-
netkorper wird direkt mit den Schrauben (9) oder iUber die End-
scheibe (5) mit dem Maschinenteil verschraubt. Die Innenlamelle (4)

_S§§S§§§T. gleitet in der Verzehnung auf dem Tréger (10).
N Beim anlegen der Spannung wird die Magnetspule erregt und die
\\\ N Ankerscheibe in Richtung Magnetkdrper, also entgegen der Ferder-
c % s - kraft, gegen den Magnetkérper gezogen.
] NE 2. Ausfihrung
PORE 2.1 siehe Abbildung 2
=3 A Die Abstandsfedern (12) kdnnen durch Abstandsbuchsen (8) er-
setzt werden. Eine Luftspalteinstellung bei der Montage ist
nicht ndtig, eber eine di-rekte Luftspsltnachstellung ist nicht
moglich.
2.2 siehe Abbildung 3
Luft 1 Ein Stsubschutzring, gehalten in je einer Rille auf dem Magnet-
- Lurtspalt kérper und Endscheibe bzw. Maschinenteil schitz die Ankerscheibe
und die Lamelle gegen Eindringen von Feuchtigkeit und Fremd-
kdrpern. .
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2.3 siehe Abbildung 4

trem hohe Beanspruchung ein Reibfléchenver-

Bei Ausfilhrung mit zentraler Drehmoment-Ein- schleiB und somit ein zu grofer Luftspalt
stellung (11) kann das Bremsmoment in suftretten, muB bei entregter Spule nachge-
montiertem Zustand bis zu 50% reduziert stell werden. Durch Ldsen der Muttern {13)
werden. kbnnan die Zylinderkopfschrauben (9) sowsit
Achtung! Nach erfolgter Einstellung Ein- nachgezogen werden, bis die eingelegte
stellmutter mittels Gewindestift wieder Fihlerlehre jeweils an drei Stellen am Um-
sichern. fang ssugend herausgezogen werden kann

2.4 sieha Abbildung 5

(Starke der FDhlerlehre sieshe Tabell 1a).
Die Muttern mbBen zum Kontern wieder ange-

Alle Bremsen lassen sich mit einem Handhebel zogen werden. Nach erfolgter Nach- bzw.
ausrusten, um z.B. bei Stromausfall die Einstellung Luftspalt nochmals dberprifen.

Bremse machanisch zu loften.

3. Ein- und Nachstellung

Bei GroBe 23 und 31 sind die Abstands-
buchsen mit je 4 PaBscheiben bestickt, so
dafd durch Entnehmenvon je 1 PaBscheibe bei

Durch die Verwsndung eines verschleififesten VerschleiB der Luftspalt korrigiert werden
Reibbelag ist ein Nachjustieren der Bremse kann.
kaum erforderliche.Sollte jedoch durch ex-




Baureihe 0-207-.0.-..-000 :
Baureihe 0-207-.0.-..-010 Grobe 03 07 11 15 17 23 31
Anzugmoment Nm 5,9 10 10 25 25 25 25
a | Luftspalt gin am 0,2 0,2 0,3 0,3 0.3 0,3 0,4
b " 20y bei 20°C A 1,08 1,25 1,66 2,12 2,51 2,74 2,41
) bei B0SC A 0,87 1,01 1,34 1,74 2,05. 2.22 2,36
¢ | AuBen-@ des Magnetkdrpers 'Y 100 125 145 160 185 212 250
Tabelle 1

4. Gleichrichtergerate (f0r Spulenanschluf 24 V)

Diese Gleichrichtergerdte sind primérseitig
fir 220 V + 10%, 50-60 Hz, gleichstromseitig
for 24 V Tausgelegt. Abweichungen im Netz
kdnnen am Eingang 220 + 10% ausgeglichen
werden. Die Gerdte mUssén sov angeschlossen

werden, da an den ausgefOhrten Litzen bei W —

eiB%eschalteter Bremse die Spannung 24 V

+10% betragt. Die Absicherung der Geréte er- 220v-

folgt durch eine Sicherung im Gleichstrom- ye

kreis. B
0%

4.1 Stérungen am Gleichrichter o-

Gerat gibt keinen Strom: 0 °

-Netz hat keine Spannung.

-Unterbrechung in der Netz- oder

Gleichstromleitung. Abb. 6 1

-5icherung des Gerates ist durchge- .

brannt.

Gerdt gibt nicht volle Leistung:

Netz hat Unterspannung (siehe 4.) + -

5. Einbaufehler und deren Behebung

5.1 Bremse arbeitet zu hart

Das von der Bremse aufgebrachte Brems-
moment ist zu groB. Regulierung erfolgt
durch gleimdBige Druckfederentnahme /// |‘

oder, falls vorhenden, durch Oreh-
moment-Einstellung (siehe 2.3)

, !
- : . |

Spannungsmessung

5.2 Bremse rutsch durch

Belagring bzw. Reibfléchen kdnnen ver-
81t sein. Flachen mit Tetrachlorkohlen-
stoff, Trichloréthylen o.8. vorsichtig - Abb.7
reinigen.

5.3 Die Liiftzeit der Bremse wird grober
oder Bremse liiftet nicht mehr

Luftspalt zwischen Magnetkérper wund
Ankerscheibe Oberprifen (siehe Tabelle 1a)
avtl. Bremse nachstellen (siehe 3.).
Stromweg prifen:

Liegt die erforderliche Spannung an

+10% an der Spule bzw. ausgefihrt Lit-
zen (abb.7) an? Hat die Spule Durch- !
gang? In den Stromkreis ein Amperemeter
einschalten (Abb. 8), wobei Stromstdr- ]
ken nach Tabelle 1b angezeigt werden. - .

Strommessung

6. Ersatzteile

Bei Ersatzteilbestellung ist die auf Abb.8
dom Magnetkdrper befindliche Fabrika-

tionsnummmer anzugeben. Um Fehlliefer-

ungen zu vermeiden, bitten wir,

Ersatzteilbestellung stets auf schrift-

lichem oder telegraphischen Wege zu

erteilen. Die BaugrdBe der Bremse kann

nach Tabelle 1c srmittelt werden.

ORTLINGHAUS AG * CH-6300 ZUG » CHAMERSTR. 12b
Telefon: 042/213677/78 +« Telex: 868971 o




