Einbau- und Wartungsanleitung Nr. 533

Pneumatisch geluftete Federdruckbremsen
in Ein- und Zweischeibenausfihrung
mit Reibkldtzen

1. Funktiaon

0as Gehduse (25) ist am Maschinenstdnder zen-
triert, Mit Stiftschrauben (27}, die mit Loctite
gesichert sein sollten, und Sechskantmuttern {28)
mit Spannscheiben (29) wird das Gehduse (25) be-
festigt und wenn moglich verstiftet, Zur Aufnahme
der Druckscheibe (19) und der Aufienlamellen (22)
ist das Gehduse (25) mit einer Verzahnung wver-
sehen. Zwischen den AuBenlamellen (22) bzw. der
Oruckscheibe {19) liegen Reibkldtze (24), die in
Gehdusescheiben (23.2) gefihrt werden. Diese wie-
derum sind mit einem Ring (23.3) auf dem Triéger
(23.1) zentriert wumd werden durch Schrauben
(23.4) und Kegelstifte (23.5) mit diesem ver-
kBunden.

Der -Kolben (2) ist im Zylinder (1) axial wver-
schiebbar und durch Nutringe (3/4) gegen Luftver-
lust abgedichtet. Bei Zufihrung wvon Druckluft
durch drei um 120° versetzte Gewindebohrungen im
Kelben (2), bzw. nach Abb.2 durch den Flansch (7)
und die Verschraubungen (S$-13} sowie Hochdruck-
schlduche (14) in den Kolben wird dieser mit der
Druckscheibe (19) axial verschoben und die Bremse
liftet. Im drucklosen Zustand bringen die ODruck-
fadern (15/1B) dis Druckscheibe (19} mit dem Kol-
ban (2) wieder in ihre Ausgangsposition zurick.
Es wird eine kraftschlissige Verbindung erreicht
und das Bremamoment {bertragen.

Betriebsdruck 5,5 bar.
Max. zuldssiger Betrisbsdruck 6 bar.

2. Mortage
2.1 Bei Neuanlieferung der Bremsae

Die sangelieferte Bremse muB wie folgt montiert
werden. Stiftschrauben (27) in den Maschinenstin-
der eindrehen und mit Loctite sicherm. Gehduse
(25} bis in die Zentrierung aufschieben. AuBen-
lamelle (22) in das Gehduse schieben., Bei Zwei-
scheibenausfihrung Trager (23.1) mit Gehduse-
scheiben (23.2), Ring (23.3), Reibklotzen (24),
zweiter AuBenlamelle (22) sowie Schrauben {23.4)
und Kegelstiften (23.5) auf die Welle schieben

und sichern. Bei Einscheibenausflhrung Tréger
(23.1}) mit Gehausescheibe (23.2), Reibkldétzen
(24) sowie Schrauben (23.4) und Kegelstiften

(23.5) avuf die Welle schieben und sichern.

8etdtigungseinheit nach Abb. 1, bestehend aus
Kolben (2) mit Nutringen (3/4), Zylinder (1)
sowie Druckscheibe (19) mit Stiftschrauben (19.1})
Hilsen {18), Scheibe (17) und Sechskantmuttern
{20) mit Spannscheiben (21), auf die Stiftschrau-
ben (27) schisben.

Die Betdtigungseinheit nach Abb. 2 hat noch zu-
sitzliche Flansche (6/8) mit Verschraubungen
(7/9/10/11/12/13) sowie Schliuche (14). Bei der
Iweischeibenausfihrung FOllsticke (26) zwischen
Gehause (25) und Zylinder (1} einschieben und mit
Hilfe von Sechskantmuttern (28) mit Spannscheiben
(29} sichern. Bei der Einscheibenausfiihrung sind
keine FUllstiicke vorhanden. Muttern (28) mit
Drehmoment nach Tabelle 3 anziehen,

Die Reibklotze unbedingt fettfrei halten!
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2.2 Nach Reibklotzaustausch

Bei Einscheibenausflhrung Reibkldtze (24) in die
Gehdusescheibe (23.2) einlegen. Betdtigungsein-
heit auf die Stiftschrauben {27) schieben und mit
Sechskantmuttern (28) und Spannscheiben (29) mit
dem Gehduse (25) verschrauben. Muttern (28) nach
Tabelle 3 anziehen.

Bei Zweischeibenausfihrung Reibklétze {24) in die
erste Gendusescheibe (23.2) einlegen. Zweite
AuBenlamelle (22) in das Gehduse (25) schieben.
Ring (23.3) mit zweiter Gehaysescheibe (23.2) auf
den Tréger (23.1} schieben, ausrichten und mit
Schrauben (23.4) lose anschrauben. Darauf achten,
dafl die creil Bohrungen fir Kegelstifte (23.5) in
allen Einzelteilen fluchten. Kegelstifte (23.5)
einsetzen. Schrauben (23.4) mit Drehmoment nach
Tgbelle 3 sanziehen und Kegelstifte (23.5) fest
eintreiben. Betdtigungseinheit auf die Stift-
schrauvben (27) schieben, FUllsticke (28) einlegen
und mit Sechskentmuttern (28) sowie Spannscheiben
{29) mit dem Gehduse (25) verschrauben. Muttern
(28) nach Tabelle 3 anziehen.

3. VerschleiBausgleich

Wenn die Scheibe (17), die mit der Druckscheibe
(19} fest verbunden ist, den Kolben ({2) bis auf
den Zylinderboden verschieben kann, ist bhei der
Einscheibenausfihrung der max. Verschleif er-
reicht. Die Reibklétze (24) missen erneuert wer-
den. Bei der Zweischeibenausfihrung ist hierbei
erst der halbe VerschleiBl erreicht. Durch Wegnah-
me der Fillsticke (26) wird dieser wieder aus-
geglichen. Hierzu Muttern (28) ldsen, Fullsticke
(26) entfernen und Muttern (28) nach Tabelle 3
wieder anziehen. Der max. Verschleil ist er-
reicht, wenn die Scheibe (17) wieder den Kolben
(2) bis auf den Zylinderboden verschieben kann.
Die Reibkldtze (24) missen ernsuert werden.

4. Erneverung der Reibkldtze

Muttern (28) mit Spannscheiben {(29) 1lésen und
entfernen. Betdtigungseinheit herunternehmen.
Reibkldétze (24) austauschen. Bei Zweischeibenaus-
fihrung erste Lage Reibkldtze (24) ebenfalls ent-
fernen. Kegelstifte (23.5) ziehen. Schrauben
(23.4} 1losen und herauvsdrehen. Erste Gehiduse-
scheibe (23.2), Ring (23.3) und AuBenlamelle {22)
abnehmen. 2Zweite Lage Reibkldtze (24) aus-
tauschen.

Montage wie unter 2.2 beschrieben ausfihren.

5. Ersatzteile

Bei Ersatzteilbestellungen ist auBer der Bezeich-
nung und Nummer des Ersatzteiles stets die auf
dem Gehduse oder Triger befindliche Fabrikations-
nummer anzugeben. Um Fehllieferungen zu vermei-
den,bitten wir, Ersatzteilbestellungen stets auf
schriftlichem Wege zu erteilen.

6. Schaltung einer pneumatisch geliifteten Bremse
in Verbindung mit einex Kupplung.

Bremse und Kupplung dirfen sich wihrend des
Schaltvorganges nicht Oberschneiden, ds sonst
Verschlei} und Erwiirmung der Reibklétze unndtig
grofi werden. Bel Ausfall der Oruckluft £311t die

Bremse, bedingt durch ihren Federrickdruck,
zwangsldufig ein. Bei Zufihrung von Drucklyft
l0ftet die Bremse. Folgende Schaltungen sind
méglich:

6.1 Angrdnung mit einem Ventil

(Federrickdruck von Kupplung und Bremse gleich).

Beim {(ffnen des Ventils werden die Zylinderriume
der Bremse sowie der Kupplung mit der Druckluft-
leitung verbunden. Die Druckfedern der Kupplung
sind so bemessen, dafl der Kraftschlufl erst ein-
setzt, wenn die Bremse 1l0ftet. Ber Federrickdruck
der Bremse mufl also gleich oder kann bis 0,2 bar
niedriger sein als der Federrickdruck der Kupp-
lung. Eine Uberschneidung von Kupplung und Bremse
ist bei dieser Anordnung nicht méglich.

6.2 Anordnung mit zwei Ventilen

(Federriickdruck von Kupplung und Bremse nicht
gleich).

Ist der Federrickdruck der Bremse grdfler als der-
Jenige der Kupplung, 13ft sich eine Uberschnei-
dung durch druckfolgegesteuerte Ventile vermei-
den.Bei der in Abb. 3 dargestellten Ventilsteue-
rung werden Xupplung und Bremse durch getrennte
Dreiwegeventile elektrisch gesteuvert. In den
Steverleitungen zwischen Ventil wnd Kupplung/
Bremse sind Druckschalter vorgesehen, die bei
festgelegten Druckhdhen die Einschalt- bzw. Aus-
schaltfunktion des anderen Arbeitselementes ein-
leiten.

7. Wartungsfehler und deren Behebung

Die Bremse rutscht durch:

Der VerschleiB der Reibkldtze ist zu grofl. Reib-
klotze ernewern. Der erforderliche Liftdruck ist
zu gering. Falls nicht anders vorgeschrieben, ba-
ndtigt die Bremse einen Liftdruck von 5,5 bar.

Die Bremse wird zu werm:

Bel hohen Schaltzehlen oder bei grofBen abzubrem-
senden Massen ist eine Erwarmung der Bremse nicht
zu vermeiden, da sich Reibarbeit in Warme um-
setzt. Falls am Zylinder eine Temperatur von (ber
BO® C bzw. am Gehduse 100° C festgestellt wird,
muBd fur eine bessere Ableitung der Wdérme gesorgt
werden. Wird diese Temperatur léngere Zeit iber-
schritten, vulkanisisren die Nutringe nach und
werden hart und sprode. Sie sind dann nicht mehr
luftdicht und missen erneuert werden,

Eine Uberschneidung von Kupplung und Bremse liegt
vor. Sie muB, wie in Abs. 6 beschrieben, ver-
mieden werden.

@_/ris
Abb. 3
a Bremse d 3/2-Wegeventil
b Kupplung e Wartungseinheit

¢ Druckschalter
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8. 2ubehdr
8.1 Luftversorgung Groge | ZYylindervolumen
Ist keine Druckluftanlage vorhanden, so muB aus in Liter
dem Luftverbrauch der Bremse - die Grdfle des . 0.34
Kompressors bastimmt werden. Zylindervolumen 66 0’51
siehe Tabellei:. Hierzu kemmt der Rauminhalt der 72 0’6
verlegten Rohrleitungen bis zum Ventil. Der 73 0’77
erforderliche Luftbedarf ist dann: /8 0 97
Q=1,5Vepez (L/min) 80 15
= angesaugte Luftmenge des Kompressors,. 84 2’23
V = Zylindervolumen + Leitungsvolumen zwischen 85 2’44
Bremse und Ventil in Liter. g? 3’68
p = héchster Betriebsdruck in bar. '
z = max. Schalthdufigkeit/min. L 33 i 6£§?n“ “LT?P?%%ﬁMEH,HW."
1,5 = Zuschlag fir Undichtigkeitsverlusts
Werden mehrere Bremsen gleichzeitig geschaltet,
so ist der Luftbedarf entsprechend hiher.
Achtung: nur gefilterte lLuft verwenden.
A - Nenrweita der Ventile und
8.2 Lufteinfihrungen _ 6r08@ | | fteinfitrungen (Abb.2)
Lufteinfihrungen kdénnen mitgeliefert werden. Es
ist 2u beachten, daB diasse schlagfrei und 66 G 3/4 A
iuftdicht anden Flansch angeschlossen werden.Ein- 72 G 1A
wandfreie Funktion und lange Lebensdesuer sind nur 75 G1%Aa
so gewdhrleistet. Rohrleitungen sind nur Gber 78 G1%A
einen biegsamen Metallschlsuch von mindestens 300 80 G1X%A
mm Lénge anzuschliefen, um ein Verspannen der 84 Gi%a
Lufteinfihrung zu vermeiden. 85 G 24
Wartung: Nach etwe 7000 Betriebsstunden 6 bis 8 g aQ G 2 A
Widlzlagerfett nachfiillen. 91 6 2 A
8.3 Druckausgleichhehdltar 3 G_24A Tebelle 2
Bei hohen Schaltzahlen ist es zweckméallig, kurz vor '
dem ~ Ventil einen Oruckausgleichbshdlter
vorzuschalten, damit wshrend des Schaltvorgenges
geniigand Oruckluft zur Verfiigung steht.
Volumen des Druckeausgleichbehélters:
vDr = 15 bis 20-(sz1 + VL)-
VL = Leitungavolumen zwischen Ventil und Breﬁéﬁ
VZyl = max., Zylindervolumen (Tabelle 1.)
Um den Betrisbsdruck zu Oberprifen, ist der
Einbau eines Druckwichters von Vorteil. Bei k{]
geringem LGftdruck kann dis Bremse durchrutschen
vnd durch extreme Wirmebelastung bzw, VerschleiB
ausfallen. Beim Schalten sollte der Liftdruck
unmittelbar vor der Bremse'!  nicht unter 90%
.des Betriebsdruckes absinken. Schesa einer Druckluftanlage
Erforderlicher Betrisbsdruck 5,5 bar .
Max. zuldssiger Betriebadruck 6 bar. 1 Druckluftfilter
2 gadu11erventil
8.4 Rohrleitungen 3 Uler . 3
FOr Schnellschaltungen im Pressenbau sind die 4 Druckausgleichbehdlter
engegebenen  Rohrdurchmesser nach Tabells 2~ S biegsamer Metallschlauch
notwendig, da sonst keine exakte Schaltung 6 Elektromagnet-Dreiwege- oder
erreicht wird. Pressensicherheitsventil
Der Gler (3, Abb..4) muB so eingestellt werden, 7 Lufteinfihrung
daB pro m* Luft 1 bis hdchstens 3 Tropfen Ol der 8 Bremse .
Luft beigegeben werden. 8 Rickschlagventil
Schema slner Druckiuftanlage: —l

Lufteintritt ==

75 3 Austritt ns Freie

Kendenswasserablad
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Tabelle 3 GroBe der Bremsa 5 gesichert
Einzelteile aach Abb. 1/ 2| 66 |72 | 75| 78| 80| 84| 85| 90| e1| o3| &5 | e
5w
1 Zylinder a2
2  Kolben . i
3  Nutring wox
4  Nutring
5 Flansch
& Schraube Nm 8,5 |14 | 14| 14| 14| 14| 35 5 35 69 | 10.9 |Drehmcment
7 Flansch
8 Schraube Nm 4,1 (8,5 18,5 14 14 14 14 14 35 3% 10.9 |ODrehmoment
9 Einschraub-
verschraubung
10 Winkelverschraubung
11 Schwenkverschrauvbung
12  Schraubfassung
13 Schraubnippel
14  Hochdruckschlauch
15  Druckfeder
16 DOruckfeder
17  Scheibe
18  Hilse
19 Oruckscheibe
19.1 Stiftschraube
19.2 Auflenlamelle
20 Sechskantmutter, - Nm 25 |49 |1 25| 86 ) 43| 86| 86| 210 | 210 | 410 | 10 Drehmoment
21 Spannscheibe
22  AuBenlamelle
23 Trager
23.1 Trager
23.2 Gehdusescheiba
23.3 Ring entf3llt bei Einscheibenausfiibrung
23.4 Schraube Nm 69 |120 |120 | 120 ) 295 ) 580} S80 | 1000 |1000 |1000 { 10.9 |Drehmoment
23.5 Kegelstift
24  Reibklotz
25 Gehdusa
26 Follstock entfdllt bei Einscheibenausfiihrung
27  Stiftschraube .
28  Sechskantmutter Nm 69 |69 (120 | 120 (190 {295| 295 | 580 | 580 |1000 | 10 Dreshmoment
29 Spannschaibe '
Gesamtver- Einscheiben mm | 4,5 15,5 |5,5{5,516,5 717,65 B| 8,5} 9,5
schleif der .
Raibkld Iweischeibenmm | 7,8 [9,9 |9,8| 10| 12| 13| 14 15 16 18
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