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Pneumatisch betdtigte
Ein- und Zweischeibenkupplungen
mit Reibklotzen

Funktion

Das Gehduse (21) ist auf dem Schwungrad oder
Zahnrad, beim Einsatz als Bremse am Maschinenkip-
per, zentriert. Mit Stiftschrauben (23), die mit
Loctite gesichert sein sollten, und Sechskantmut-
tern (24) mit Spannscheiben (25} wird das Gehduse
(21) befestigt und, wenn mdglich, verstiftet. Zur
Aufnashme der Druckscheibe (15) und der
AuvBenlamellen (18), ist das Gehduse (21) mit
einer Verzahnung versehen. Zwischen den AuBenla-
mellen (18) bzw. der Druckscheihe (15) liegen
Reibkldtze (20), die in Gehdusescheiben (19.2)
gefuhrt werden. Diese wiederum sind mit einem
Ring (19.3) auf dem Trdger (19.1) zentriert und
werden durch Schreuben (19.4) und Kegelstifte
(19.5) mit diesem verbunden. Der Kolben (2) ist
im Zylinder (1) axiel verschiebbar und durch Nut-
ringe (3/4) gegen Luftverlust abgedichtet. Bei
Zufihrung von Druckluft durch den Flsnsch (3) wnd
die Verschraubungen (7/8/9) sowie Rohrstiicke (10)
in den Zylinder (1) wird der Kolben {2) mit der
Druckscheibe (15) axial verschoben und driickt die
Reibkldtze (20) und die AuBenlamellen (18) zu-
sammen. Es wird eine kraftschlissige Verbindung
erreicht und das Kupplungsmoment ibertragen. Im
drucklosen Zustand bringen die Druckfedern (11/
12} die Druckscheibe (15) mit dem Kolben (2) wie-
der in ihre Ausgangsposition zurick.
Betriebsdruck 5,5 bar.

Max. zuldssiger Betriebsdruck 6 bar.

2. Montage
2.1 Bei Neuvanlieferung der Kupplung

Die angelieferte Kupplung muB wie folgt montiert
werden: Stiftschravben (23) in das Schwungrad
bzw. Zshnred eindrehen und mit loctite sichern.
Gehduse (21) bis in die Zentrierung sufschieben.
AuBenlamelle{18) in das Gehduse schieben. Bei
Zweischeibenausfihrung Trédger (19.1) mit Gehiuse-
scheiben (19.2), Ring (19.3), Reibkldtzen (20),
zweiter AuBenlamelle (1B) sowie Schrauben (15.4)
und Kegelstifte (19.5) auf die Welle schieben und
sichern. Bei EinscheibenausfUhrung Trdger (19.1)
mit Gehdusescheibe (19.2), Reibklétzen {20) sowie
Schrauben (19.4) und Kegelstiften (19,5) auf die
Welle schieben und sichern. Betdtigungseinheit,
bestehend aus Kolber (2) mit Nutrimgen (3/4), Zy-
linder (1) mit Flansch (5) und Verschraubungen
(6/7/8/9) mit Rohrstilcken (10), sowie Druckschei-
be (15) mit Stiftschrauben (15.1), Hilsen (14),
Scheibe (13) und Sechskantmuttern (16) mit Spann-
scheiben (17) auf die Stiftschrauben (23) schie-
ben. Bei Zweischeibenausflhrung Fillsticke (22)
zwischen Gehduse (21) wnd Zylinder (1) einschie-
ben und mit Hilfe von Sechskantmuttern (24) mit
Spannscheiben  (25) sichern. Bei Einschei-
bensusfihrung sind keine Fillstiicke vorhanden.
Muttern (24) mit Drehmoment nach Tab.3 anziehen.
Das Gehduse (21) muB sich im Lleerlsuf leicht
drehen lassen, .

Die Reibklotze unbedingt fettfrei halten.
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Abb.1: Iweischeibenausfihrung

2.2 Nach Reibklotzaustausch

Bel Eingcheibenausfilhryng Reibklttze (20) in die
Gehdusescheibe (19.2) einlegen. Betdtigungsein-
heit auf die Stiftschrauben (23) schieben und mit
Sechskantmuttern (24) und Spannscheiben (25) mit
dem Gehduse (21) verschrauben, Muttern (24) nach
Tabelle 3 anziehan.

Bel Zweischeibenausfihrung Reibkldtze (20) in die
erste Gehausescheibe (19.2) einlegen. Zweite
AuBlenlamelle (18) in das Gehduse (21) schieben.
Ring (19.3) mit zweiter Gehéusescheibe (19.2) auf
den Tréger (19.1) schieben, ausrichten und mit
Schrauben (19,4} lose anschrauvben. Darauf achten,
dal die 3 Bohrungen fir Kegelstifte (19.5} in
allen Einzelteilen fluchten. Kegelstifte (19.5)
einsetzen. Schrauben (19.4) mit Drehmoment nach
Tabelle 3 anziehen und Kegelstifte (19.5) fest
eintreiben. EBetdtigungseinheit auf die Stift-
schrauben (23) schieben, Fillsticke (22) sinlegen
und mit Sechskantmuttern (24) sowie Spannscheiben
(25) mit dem Gehduse (21) verschrauben. Muttern
nach Tabelle 3 anziehen.
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3. VerschleiBausgleich

Wenn die Scheibe (13), die mit der Druckscheibe
(15) fest verbunden ist, am Zylinder (1) zur An-
lage kommt, ist bei der Einscheibenausfihrung der
max. Verschleifl srreicht. Die Reibkldtze (20)
missen ernevert werden. Bei der Zweischeibenaus-
fihrung ist hierbei erst der halbe VerschleiB er-
reicht. Durch Wegnahme der Fillsticke {22) wird
dieser wieder ausgeglichen. Hierzu Muttern (24)
losen, Fuollsticke (22) entfernen und Muttern (24}
nach Tabelle 3 wieder anziehen. Der max. Ver-
schlei ist erreicht, wenn die Scheibe {13) wie-
der am Zylinder (1) anliegt. Die Reibkldtze (20)
missen ernevert werden.

4. Erneverung der Reibkldtze

Muttern (24) mit Spannscheiben
entfernen,  Betdtigungseinheit
Reibkldtze (20) austauschen.

Bei der Zweischeibenausfilhrung die erste Lage
Reibklotze (20) ebenfalls entfernen. Kegelstifte
(19.5) ziehen. Schrauben (19.4) ldsen und heraus-
drehen. Erste Gehdusaescheibe (19.2), Ring (19.3)
und Auflenlamelle (18) abnehmen. Zweite Lage Reib-
klGtze (20) austauschen. Montage wie unter 2.2
beschrieben ausfihren,

(25} 1dsen und
herunternehmen.

5. Ersatzteile

Bel Ersatzteilbestellungen ist aufler der Bezaich-
nung und Nummer des Ersatzteiles stets die auf
dem Gehduse oder Trager befindliche Fabrikations-
nummer  anzugeben. Um Fehllieferungan zu
vermeiden, bitten wir, Ersatzteilbestallungen
stets auf schriftlichem Wege zu erteilen.

6. Schaltung einer Kupplung in Yerbindung mit
einer pneumatisch gelUfteten Bremse

Kupplung und Bremse dirfen sich wihrend des
Schaltvorganges nicht Uberschneiden, da sonst
Verschleif und Exwdrmung der Lamellen unnotig
groB werden. Bei Ausfall der Druckluft fallt die
Bremse, bedingt durch ihren Federriickdruck,
zwangslaufig ein. Bei Zufilhrung der Oruckluft
wird die Bremse geliftet. Folgende Schaltungen
sind mdglich:

6.1 Anordnung mit einem Ventil

(Federriickdruck von Kupplung und Bremss gleich).
BeimOffnen des Ventils werden die Zylinderridume
der Bremse sowie der Kupplung mit der Druckluft-
leitung verbunden. Die Druckfedern dar Kupplung
sind so bemessen, daB der KraftschluB erst ein-
setzt, wenn die Bremse liftet. Der Federrickdruck
der Bremse muB also gleich oder kann bis 0,2 bar
niedriger sein als der Federrickdruck der Kupp-
lung. Eine Uberschneidung vaon Kupplung und Bremse
ist bei dieser Ancrdnung nicht mdglich,

6.2 Anordnung mit zwei Ventilen

(Federriickdruck von Kupplung und Bremse nicht
gleich).

Ist der Federrickdruck der Bremse grdBer als der-
jenige der Kupplung, - 1&Bt sich eine
Uberschneidung durch druckfolgegesteverts Ventile
vermeiden. Bei der inm Abb. 2 dargestellten Ven-
tilsteverung werden Kupplung und Bremse durch ge-
trennte Dreiwegeventile elektrisch gestevert. In
den Steverleitungen zwischen Ventil und Kupplung
/Bremse sind Oruckschalter vorgesehen, die bei
festgelegten Druckhdhen die Einmschalt- bzw. Aus-
schaltfunktion des anderen Arbeitselementes ein-
leiten,

7. Wartungsfehler und deren Behebung

Cie Kupplung zieht nicht durch und rutscht:

Der VerschleiB der Reibklétze ist zu groB. Reib-
klotze erneuern. Der erforderliche Luftdruck ist
zu gering. Falls nicht anders vorgeschrieben, be-
nitigt die Kupplung einen Luftdruck von 5,5 ber.

Die Kupplung wird zu warm:

Tritt die Erwdrmung bei der Genhduselagerung auf,
muli fr eine ausreichende Schmierung der Bronze-
bichsen, Wélzlager oder dergleichen gesorgt wer-
den.

Bei hohen Schaltzahlen oder bei grofien abzubrem-
senden Massen ist eine Erwdrmung der Kupplung
nicht zu vermeiden, da sich Reibarbeit in Wérme
umsetzt. Falls am Zylinder eine Temperatur von
Gber 80° C bzw. am Gehduse 100° C festgestellt
wird, muf fir eine bessere Ableitung der Wirme
gesorgt werden.

Wird diese Temperatur léngere Zeit uherschritten,
vulkanisieren die Nutringe nach und werdenm hart
und spréde. Sie sind dann nicht mehr luftdicht
und missen ernesuert werden,

Eine Uberschneidung von Kupplung und Bremse liegt
vor:

Sie muB,
werden.

wie in Abs.6 beschrieben, vermieden
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8. Zubehor

8.1 Luftversorgung

Ist keine Druckluftanlage vorhanden, so muB aus
dem Luftverbrauch der Kupplung die Gréfe des
Kampressors  bestimmt  werden. Entsprechendes
Zylindervolumen siehe Tabelle 1. Hierzy kommt der
Rauminhalt der Rohrleitungen bis zum Ventil. Der
erforderliche LuftbedaTf ist dann:

Q =15-V-p-z (l/min) = angesaugte Luft-
menge des Kompressors.

v = Zylindervolumen + Leitungsvolumen
zwischen Kupplung u.Ventil in Liter.

pr = hdchster Betriebsdruck in bar.

z = max. Schalthdufigkeit/min,

1,5 = Zuschlag for Undichtigkeitsverluste.

Werden mehrere Kupplungen geschaltet, so ist der
Luftbedarf entsprechend héher.
Achtung! Nur gefilterte Luft verwenden!

8.2 Lufteinfihrungen

Lufteinfihrungen kénnen mitgeliefert werden. Es
ist Zu beachten, daB diese schlagfrei und luft-
dicht an den‘~ Flansch angeschlossen  werden.
Einwandfreie Funktion und lange Lebensdaver sind
Aur so gewahrleistet. Rohrleitungen sind nur Uber
einen biegsamen Metallschlauch ven mindestens 300
mn L3nge anzuschlieBen, oum ein Verspannen der
Lufteinfihrungen zu vermeiden. Maximaler Betrisbs-
druck = 6 bar. Wartung: Nach etws 7 0Q0 Betriebg-
stunden 6 bis 8 g WAlzlagerfett nachfillen.

8.3 Druckausgleichbehalter

8ei hohen Schaltzahlen ist es zweckmdBig, kurz vor
dem Ventil einen entsprechenden Druckausgleich-
hehélter vorzusehen, damit wdhrend des
Schaltvorganges geniigend Druckluft varhanden ist.
Volumen des Ausglaichbeh3lters:

Vpp = 15 bis Zﬂ-(szl + V)
VZyl = max, Zylindervoluman {Tab. 1)

Vv, = Laitungsvolumen zwischen Ventil und
- Kupplung: .. ...

——— —

Um den Betriebsdruck iu"ﬁberprﬁfén, ist der-

BEinbau eines Oruckwichters von Vorteil. Bei zu-
geringem Oruck kann dise Kupplung durchrutschen
und durch extreme Wérmebelastung bzw. Verschleift
ausfallen. Beim Schalten sollte der Luftdruck’
unmittelbar vor der Kupplung nicht unter 90% des
Betriebsdruckes absinken.

Erforderlicher Betriebsdruck 5,5 bar

Max. zuldssiger Betriebsdruck 6 bar.

Zylindervolumen in Liter

6rife | im Neuzustand | bei max. Verschleif
66 a,20 0,34
72 0,27 0,51
75 0,30 0,60
78 0,39 0,77
80 0,42 0,97
g4 0,56 1,27
85 0,87 2,23
90 1,14 2,44
91 1,87 3,68
a3 3,66 6,85
Tabeile 1

Nenmweite der Ventile
GroBe | und Lufteinfihrungen

66
72
75
78
80
84
B3
90
91
93
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Tabelle 2

8.4 Rohrleitungen

Fir Schnellschaltungen im Pressenbau sind die
angegebanen Rohrdurchmesser nach Tabelle 2 not-
wendig, da sonst keine exakte Schaltung erreicht
wird. Der Oler (3, Abb. 3} muS so eingestellt
werden, deB pro m? Luft 1 bis hochstens 3
Tropfen 01 der Luft beigageben werden.

Schema einef'Druckluftanlagn

1 Druckluftfilter

2 Reduzierventil

3 dler

4 Druckausgleichbehdlter

5 biegsemer Metallschlauch

§ Elektromagnet-Dreiwege- eder
Pressensicherheitsventil

7 Lufteinfihrung

8 Kupplung

9 Riickschlagventil

Schema einer Druckiuftaniage: r—

Luftalntritt -

Austrit! Ins Freie

—

Koendenswasserablal

-3~
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T 11 i) K 1
abelle 3 6roBe der Kupplung | gesic
Einzelteile nach Abb. 1 66| 72( 75| 78| BO| B4 @5 90 91 93 ] durch:
P
1 Zylinder %m
2  Kolben yeli
3 Nutrin a=
g i ¢
4 Nutring
5 Flansch
8 Schraube Nm 8,5 | 14| 14| 14| 14! 14| 35 35 35 69 | 10.9 |Drehmoment
7  Einschraub-
verschraubung
8 Winkelverschraubung
8  Schwenkverschraubung
10  Rohrstick .
11 Oruckfeder
12 Oruckfeder
13  Scheibe
14  Hilse
15 Oruckscheibe
15.1 Stiftschraube
15.2 AuBenlamelle
16  Sechskantmutter Nm 25| 49| 25| 86| 49 86| 86| 210] 210 410 10 Drehmomant
17  Spannscheibe
18  Auflenlamelle
19  Tréger
19.1 Tréger
19.2 Gehéusescheibe
19.3 Ring entfdllt bei Einscheibeneusfihrung
19.4 Schraube . Nm 69 | 120| 120 {120 | 295 580| 580 | 1000 | 1000 (1000 | 10.9 Drehmoment
19.5 Kegelstift
20 Reibklotz
21  Gshduse
22 Fillstiick entfillt bei Einscheibenausfihrung
23  Stiftschraube
24 Sechskantmutter  yp 69| 69| 120|120 | 190| 295| 295 | s80| 580 (2000 |10 Drehmoment
25 Spannscheibe
Gesamt- Einscheiben mm | 4,35 5,35 5,5 5,346,5 71 7,5 8{ 8,5 9
verschleiB
der Zweischeiben mm | 7,619,7| 9,8|9,8] 12{ 13 14| 15| 15| 18
Reibklotze

Ortlinghaus-Werke GmbH
D-42907 Wermelskirchen
Postfach 1440

Telefon (02196) 85-0

Telefax (02196) 9 36 25

E-mail ortinghaus@t-oniine.de



