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Cetlinghaus-Wecke

GmbH fir pneumatisch betH#tigte Kupplungs-Breaskombinationen

D-5632 Wermelskirchen

1. Funktion

Die Kupplungslamelle {21) wird mit dem Schwung=
rad oder Zahnrad und die Bremslamelle (22)
ait dem Maschinenkérper verbunden. Auf dem
mit der Welle zu verbindenden Iuischentriger
(2) ist eine Mittelscheibe (12) axial ver-
schiebbar angeordnet, die durch Federdruck
den ReibschluB der Bremslamelle (22) ait der
Anschlagscheibe {16) herstellt. Bei Zufithrung
von Druckluft (Betriebsdruck 5,5 bar; maxi-
mal zuldssiger Betriebsdruck 6 bar} durch
den Zwischentrdger (2) in dea Zylinder (3)
wird durch Verschieben des Kolbens (6) und
Mittelscheibe {12} die federbelastete Bremses
geliiftet und die Kupplung eingeschaltet. Wird
der Zylinder iUber ein Veatil entliftet, schal-
tet die Kupplung aus und die Bremse wangs-
l3ufig ein.

2, Montage

Beim Einbau sind Trdger (1), Zwischentrdger
(2), Zylinder {(3), Kolben (&), Mittelscheibe
{12) und Anschlagscheibe (16) in zusammenge-
bauten Zustand auf die Welle zu aontieren,
damit die eingebauten Nutringe (9/10) nicht
beschidigt werden. Der Iwischentriger (2)
wird durch 2 PaBfedern mit der getriebenen
Welle fest verbunden. Montage auch mit Spann-
sdtzen méglich,

Kupplungs- und Bremslamelle sind geteilt und
daher leicht einzubauen. Durch Zufihrung von
Druckluft wird die Mittelscheibe (12) axial

verschoben. Der hierdurch entstehende Luft-

spalt erogglicht das Einschieben der beiden
Lamellenhdlften (22) auf der Bressseite.
Durch Einrficken der Brease wird der Einbau-
raus fUr die Kupplungslamelle (21) freigegeben
Die Reibbelfige unbedingt fettfrei halten.

Die Lamellen nmlissen sich in gelifteten Zustand
leicht in axialer Richtung bewegen lassen!
Die im Katalog angegebenen Toleranzen der
Lamellen-AnschluBnale alissen bei der Fertigung
der  Aufnahmebohrungen unbedingt eingehalten
werden.

Alle Schrauben sind mit des vorgeschriebenen
Anziehdrehmoment MA (Tabelle 2) vorzuspannen.

2.1 Zu§lfpunktbefestigung der Lamellen (Abb. 1)

Einbau- und Wartungsanleitung Anleitung
Nr. 426
Baureihe 0-400
GriBe 88
Durchbriiche o ii
fir Belitung 21 25 25 22 1&??;?1{?;?"59
Kupplung Bremss
23 ’ o NN 2
. \I . .
6 — ! 16
3 . F+——— 17119
— 20
15 £ S 12
R 13
9
1NN
12 &
N |
? BRI % |
8 Hon! SO B -—j L =
/ Ngoews PN | |
QI
I i
' T Y /// ALY
o -~ L
2 0 26 &fs)
- Abb. 1: Zwilfpunktbetestigung der Lametien
32 34 3t
T = I
28 28
30 20
21 22
8 17
- 20
15 — 14
13
9
7 — 6

Abb. 2: Zweipunktbefestigung der Lamellen

Baureihe 0-400-.49

a) Bremslanelle {22): Kupplung mit Luft beaufschlagen. Die geteilte Lamelle (22) radial sinschieben.
Hilsen (23) so einsetzen, daB sie in den Ansenkungen am Maschinenkdrper zentriert werden. Selbst- -
sichernde Sechskantschrauben {25) mit vorgeschriebenem Anziehdrehmoment MA (Tabelle 2) vorspannen. -
Zun Ein- und Ausbau der Sechskantschrauben {25) der Kupplungslamelle sind an der Bresslanelle (22)

zwei Ausnehoungen vorgesehen.

b} Kupplungslamelle (21): Kupplung entliften. Schwungrad bzw. Zahnrad so weit drehen, bis Befesti-
gungsloch und Aussparung der Bremslamelle gegenlberliegen. Geteilte Lamelle (21) radial einschieben.
Hilsen {23) einsetzen und Schrauben (25) oit vorgeschriebenes Anziehdrehmoment MA (Tabelle 2) an-
ziehen. Schwungrad - un jeweils 30° weiterdrehen bis alle 12 Hilsen (23) und Schrauben (25) befestigt
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sind. Die beiden Lamelienhdlften (21) werden n»it zwei Laschen verschraubt, um die Fliehkrifte zu
kompensieren. Schraubenverbindung Lasche-Lamellenhdlften mit Loctite Typ 242 oder gleichwertigem
Material sichern,

2.2 Iweipunktbefestigung der Lamellen (Abb, 2)

Baureihe 0-400-.47 ungleichachsig Baureihe 0-400-.4B gleichachsig
Die Lamellen (21/22) sind mit trapezfirmigen Laschen (29) versehen, die mit Sechskant-PaBschracben
(30) und Sechskantmuttern {28) nit den Lamellenverbunden werden. Die Lamellen werden auf je zwei
im Schuungrad und Maschinenkdrper - montierte Bolzen (31/32) gefilhrt. Die Bolzen, einer auf der
gesaaten Ldnge zylindrisch (31), der andere mit zylindrischen Schaft und rechteckiges Endteil
(32), greifen in entsprechend profilierte Bundbuchsen (33) der Laschen (29) und werden gegen axiale
Verschiebung durch kleine Haltelaschen (34) gesichert.

2.3 Kombinierte Lamellenbefestigung

Baureihe 0-400-.43

ZuSlfpunktbefestigqung der Kupplungslamelle wund Zweipunktbefestigung der Bremslamelle it kurzen
Laschen.

Baureihe 0-400-.44 ]

Zwdlfpunktbefestigung der Xupplungslamelle und Iweipunktbefestigung der Bremslamelle ait langen
Laschen.

Die Montage erfolgtsinngendB wie unter 2.1 und 2.2 beschrieben.

3. Erneuerung der Reibbelige

Die lamellen (21/22) werden in umgekehrter Reihenfoige wie unter 2.1 und 2.2 beschrieben ausgebaut.
Alte Beldge entfernen und neue Belagsegmente auf den Lamellengrundkbrper nieten.

4. Demontage

Achtung! Zylinder (3) steht unter Federspannung. #Wir enpfehlen zur Desontage einen sachkundigen
Honteur anzufordern. Ist dies nicht mdglich, so muB eine Demontage wie nachstehend beschrieben
erfolgen: Zuerst muB die Kombination von der Welle abgezogen werden, Hierfir sind auf dar Kupplungs-
bzw. Bremsseite zwei um 180° versetzte Abziehbohrungen (MaBe B, H und L) vorhanden. Nach dem Ab-
ziehen wird die Xoabination von der Kupplungsseite aus demontiert. Zwei Gewindestangen von 300
am Linge werden in die Abziehbohrungen eingeschraubt. Ein Flacheisen mit zwei Ourchgangsldchern
(Durchmesser H und Abstand B) Uber die Gewindestangen stecken und mittels Spannmuttern anziehen.
PaBschrauben {4) und Sechskantamutter {(15) entfernen. Spannmutter langsar und gleichaiBig 1&sen
bis die Druckfedern (8) voll entlastet sind. Gewindestangen herausschrauben, Triger abheben und
weiter desontieren. Alle Teile grindlich reinigen., Bei Montage gereinigte Dichtfliche des Iylinders

gleicha#Big dlinn mit Dichtungsmasse bestreichen. Schrauben (4) erneuern und nit vorgeschriebenen
Anziehdrehmoment MA {(Tabelle 2) anziehen. -
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le. Das wird vermieden duech .zusitzliche Anordnung eines VerschleiBausgleiches in Form von FGllstik-
ken (35) in Verbindung mit einer Verschleiflanzeige, wie Abb. 3 zeigt. Die VerschleiBanzeige ist
bei der Lieferung der Kupplungs-Breaskombination fiir den MNeuzustand eingestellt. Nach Errejchen
der VerschleiBgrenze liegt der Anzeigestab (37) mit der Kante des Gewinderinges (36) biindig. In
diesem Zustand wird. ein VerschleiBausgleich an der Bremslamelle erforderlich. Hierzu Bremse liuften
und Schrauben (17) 18sen. Fillstlcke (35) herausnehmen und zwischen Anschlagscheibe (16) und Zylinder
(3) einschieben. Schrauben (17) mit vorgeschriebenea Anziehdrehmoment MA (Tabelle 2) anziehen und
mit Oraht paarweise sichern. MNach jeder MNachstellung oder Erneuverung der Reibbelige ist die Ver-
schleiBanzeige neu einzustellen: _

Bremse einschalten. Anzeigestab (37) fest gegen den Kolben (6) driicken. Gewindering (36) so weit
einschrauben, bis zwischen AuBenkante Gewindering und Anzelgestab ein Abstand von X=3,5 mm erreicht
ist. Nutmutter (38) aufschrauben und fest anziehen. Durch diese Malnahme wird die Bremszeit unab-
hingig vom VerschleiB der Bremslamelle annidhernd konstant gehalten.

6.2 mit Federtdpfen

Zur VYermeidung von Leerlaufwirame bei hohen Drehzahlen werden bei Ausfilhrung mit Zwdlfpunktbefesti-
gung an der Kupplungslamelle {21) oder an Kupplungs- und Bremslamelle 6 Druckfedern angeordnet,
die in Federtipfen (40) gefihrt sind und die tamellen gegen Anschlige (41} driicken (Abb. & wnd
5). Zur Erreichung einer exakten Leerlaufstellung ist auf eine gleichm#Bige Liiftung der Lapmellen
zy achten. Die im Katalog angegebenen AnschluBmaBe O,P und S sind méglichst eng zu tolerieren.

6.3 mit LOfterflligeln

Bei extrem hoher Wirmebelastung der Kupplung werden Liifterfliigel (Abb. &) an der stets umlaufenden
Kupplungslanelle angeordnet, die eine zusdtzliche Zwangsbeliiftung der Kupplung ergeben.

6.4 mit Dimpfungsbolzen

Bei eingeschalteter Bremse kidnnen bei kritischen ODrehzahlen oder vorhandenen Fremdschuingungen
Klappergerdusche an der Kupplungslamelle auftreten. Zur Yermeidung oder D¥mpfung dieser GerHusche
werden bei der Zwdlfpunktbefestigung zwei um 120° versetzte Dimpfungsholzen eingebaut. Durch die
federbelasteten Kugeln (42) der Dimpfungsbolzen ist die Aufhingung im Leerlauf spielfrei (Abb.7).
Die D¥opfungsbolzen kinnen auch nachtriglich im Austausch gegen zwei Féhrungshlllsen eingebaut werden.
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7. Zubehdr

7.1 Luftversorgung

Ist keine Druckluftanlage vorhanden, so muB aus dem Luftverbrauch der Kombination die GriBe des
Kompressors bestinmt werden. Das entsprechende Zylindervoluaen betrdgt iam Neuzustand der Kupplungs-
lapelle minimal 3,75 Liter und bei-verschlissener Lamelle 5,7 Liter. Hierzu kommt der Rauminhalt
der verlegten Rohrleitungen bis zum Schaltventil., Der erforderliche Luftbedarf, ungerechnet auf
den Ansawqzustand, i1st dann:

@ =1,5°V-P-z ~ angesaugte Luftmenge des Konmpressors (1/nin)

V = Zylindervolumen + Leitungsvoluaen zwischen Kupplung und Schaltventil {1}

p = h8chster Anpressdruck in bar

z = max. Schalth§ufigkeit/ain .

1,5 = Zuschlag fir Undichtigkeitsverluste(abhl3ngig von den jeweiligen Betriebsbedingungen)

Werden mehrere Kombinationen geschaltet, so muB der LuFtbedarf entsprechend ermittelt werden.
Achtung! Nur gefilterte Luft verwenden.

7.2 Lufteinfihrung

Lufteinfdhrungen k3nnen mitgeliefert werden. Es ist zu beachten, daB diese schlagfrei und luftdicht
an die Welle angeschlossen werden. Einwandfreie Funktion und lange Lebensdauer sind nur so gewdhrleistet.
Rohrleitungen sind nur iiber einen biegsamen Metallschlauch von mindestens 300 am Linge anzuschlieBen,
us ein Yerspannen der Lufteinfihrung zu vermeiden. Maximaler Betriebsdruck = 6 bar.

Wartung: Nach etwa 7000 Betriebsstunden 6 bis 8 g Wilzlagerfett nachflillen.
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7.3 Druckausgleichbehilter

Besonders bei hBheren Schaltzahlen ist es zweckmiBig, kurz vor dem Schaltentil einen entsprechenden
Druckausgleichbehdlter vorzuschalten, damit wihrend des Schaltvorganges geniigend Druckluft zur Verfi-
gung steht. Das Volumen des Ausgleichbehilters muB etwa dem 3- bis 4-fachen Wert des Zylindervolumens
bei VerschleiB plus den Leitungsvoluaen mal dem Betriebsdruck entsprechen: vDr ~ 3 bis b-pr V¥

Durch Einbau eines Druckwichters kann verhindert werden, daB bei z2u ge-

ringea Luftdruck die Kupplung durchrutscht.Bei Schaltvorglingen sellte der Luftdruck unaittelbar vor der

Kupplung: nicht unter 90% des Betriebsdruckes absinken, Erforderlicher Betrigbsdruck: 5,5 bar; maxioa-
ler Betriebsdruck: 6 bar.

7.4 Rohrleitungen

Fiir Schnel}schaltungen in Pressenbau sollte die Nennuweite des VYentils und der Lufteinfiihrungen 2"
betragen, da sonst nicht optimal geschaltet werden kann. Der Oler {3, Abb. 8) nuB so eingestellt wer-
den, daB pro m’ Luft ! bis héchstens 3 Tropfen {1 der Luft beigegeben werden.

Schema elner Druckluttanlage: = 1 = Druckluttfifter
2 = Reduzierventll
3 = Oler-
Luftelntritt - ) —j 4 = Druckausgleichbehalter

- 5 = biegsamer Metalischlauch

6 = Elektromagnet-Dreiwege- cder
Pressensicherheitsventil

7 = LuMelntiihrung
8 = Kupplungs-Bremskombination
9 = Rlickachlagventil
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Tabelle 2 HA Schrauben-Festig-

Einzelteile nach Abb. 1 und 2 | in Na | keitsklasse gesichert durch

Triger
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Zylinder

PaBschraube BA 90 12.9 ‘Anziehdrehmoment

Scheibe

Kolben

Federschutzhllse

Druckfeder

Nutring

Nutring
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Scheibe :

O~ O R B

— b e s
R = O W

—
o
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Kupplungslamelle Bie Sechskantschraube Pos., 25 soll
Sremslamelle bei wiederholter Montage mit
Hilse Loctite Typ 262 gesichert werden.
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Sechskantschraube MA 1000 10.9 Burch Anziehdrehmoment selbst-
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Paifeder sichernde Schraube.
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Sechskantnutter HA 410 8. Bei Montage mit Loctite Typ
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Lasche 262 sichern.

30 PaBschraube
31 Bolzen
32 Bolzen
33 Bundbuchse.
34 Haltelasche

Luftspalt s ney max mn max. Yerschleif am
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Lanellenstrke b neu max np 3 max. Verschleifl am
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Kontrolle alle 3 Monate

1,6

5,0
Belagstirke a neu max om 8,0 max., VerschleiB mm
YerschleiB je Lamelle max mm 7.0
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