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Abb, 1
Zuilfpunktbefestigung der Lamellan
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Abb. 2

Iweipunktbefestigung der Lamellen

Bremslomelle gegenUberlieyen. Geteilts Lamelle (10) rodi
(13) mit vorgeschrisbensm Drehmoment M, (Tabella 2) anzie
alle 12 Hulsen {12) und Schravben (13) befasti
Laschen (10.1) verschraubt, um die

mit Loctite Typ 242 oder dhnlichem sichero.

1. Funktion

Die Kupplungslomelle {10) wird mit dem Schwungrad
ader Zahnrad und die Bremslamells (11) mit dem
Maschinenktrper verbunden. Auf dem mit der Welles zu
verbindenden Triger (1) ist sin Kolben (&) axial
verschiebbar angeordnet, der durch Federdruck den
ReibschluB der Bremslameile (11) mit dem Kolben (6)
herstellt, 8ei Zufuhrung von Druckluft (Betriebs-
druck p = 5,5 bar; maximal zuldssiger Betriebsdruck
Pmar = 6 bar) durch den Trdger (1) in den Zylinder
(2) wird durch Verschieben des Kolbens (4) die
federbelostete Bremse gelUftet und die Kupplung
eingeschaltet. Wird der Zylinder-(2) Uber ein Ven=
til entluftet, so schaltet die Kupplung aus und

die Bremse zwangsldufig ein.

2. Montage

Baim Einbou sind Triger (1}, Zylinder {2) und
Kolben (&} in zusommengebavtes Zustand auf die
Welle zu montieran, damit die eingsbouten (-

Rings (8/9) nicht beschidigt werden. Der Triger

(1) mit Zylinder(2) wird duzrch zwei Pafifedern mit
der getriebanen Wells fest varbunden. Montoge

auch mit Spannsdtzen mdglich.

Kupplunga- und Bremslaomelle sind geteilt und daher
laicht einzubaven. Durch Zufuhrung von Druckluft
wird der Kolben (6} axisl verschoben. Der hierdurch
antatehende Luftspalt ermglicht das Einschieben
der beiden Lamellenh#lften (11) ouf der Bremsaseite.
Durch €inrUcken der Bremse wird der Einbaurouvm fur
die Kupplungslomella (10) freigegeben.

Die Reibbeliige unbadingt fettfrei halten! 4

Die Lomellen miissen sich im gelUfteten Zustond
loicht in axioler Richtung bewegen lasaen,

Die im Katoleg angegebenen Toleranzen der Lomsllsn-
Anschlufimale mUsaen bei der Fertigung der Aufnahme~
bohrungen unbedingt eingehalien warden.

Alle Schrauben sind mit dem vorgeschriebensm Anzieh-

drehmoment M, vorzuspennen (Tabelle 2),

Ein Auswuchten der Einheit im Barsich der Maximal-
drehzohl ist zu empfehlen.

Zur Erzielung kurzer Einschaltzeiten smpfiehlt es
sich, das Ventil 30 noh wie ntglich on dis Kombi-
notion heronzubringen. Hierbei ist es zweckmuBig,
das Ventil direkt an die Lufteinfuhrung anzu=
schrouben.

2.1 Iwtlfpunktbefestigung der Lamellen (Abb, 1)
Baureihe 0-400-,29

a) Bremslamells (11):

Kupplung mit Luft beaufschlagen. Die getailts Lo-
melle (11} rodial sinschisben. Hulsen (12) so ein-
sstzen, daB sie in den Ansenkungen am Maschinen-
atinder rentriert werden. Selbataichernde Sechs-
kantschrouben (13) mit vorgeschriebenem Drahmoment
Ma {Tabelle 2} vorspennen. Zum Ein- und Auabau der
Sechakantschrouben (13} der Kupplungslamelle sind
an der Bremslomelle zwei um 180° versetzte Ausneh-
mungen vorgeashen,

b) Kupplungslamelle (10):

Kupplung ‘entlUften. Schwungrod bzw. Zohnrad so weit
drehen, bis Befestigungsloch und Ausaparung der

al einschieben. Hulsen (12) einsetzesn und Schraouben
hen. Schwungrad um jeweils 30° weiterdrehen, bis

gt sind, Die beiden Lamellenhulften (10) werden mit zwei
Fliehkrdfte zu kompensisren, Schraubenverbindung Lamsllenhdlften—-Lasche




2.2 Zweipunktbefestigung der Lamellen (Abb. 2)

Baureihe 0-400-.27 ungleichachsige Ancrdnung Baureihe 0-400-,28 gleichachsige Anordnung

Die Lamsllen (15) sind mit tropezfdrmigen Laschen {15.2) versehen, die durch Sechskantschrauben {15.3) und
Sechskentmuttern (15.4) sowie Spannhulsen (15.5) mit den Lomellen verschraubt und varstiftet werden, Die Lo-
mellen werdenouf je zwei im Schwungrad und im Moschinenstdnder montierten Bolzan (19/20) gefuhrt. Die Bolzen,
einer auf der yesamten Lidnge zylindrisch (19), der aondere mit zylindrischem Schaft und rechteckigem Endteil
(20), greifen in entsprachend profilierte Bundbuchsen {16/17) der Laschen (15.2) und warden gegen axiale
Verschiebung durch kleine Holtelaschen {21) gesichert.

2.3 Kombinierte Lomellenbefestigung

Baureihs 0-400~.23 : Zwiélfpunktbefestigung der Kupplungslamelle und Iweipunktbefeatigung der Bremslamelle
{kurze Laschen 15.2).

Baureihe 0-400-.24 : Iwslfpunktbefestigung der Kupplungslomelle und Zweipunktbafestigung der Bremsiaomeile
{lange Laschanl5.2),

Die Montage erfolgt sinngemdB wie unter 2.1 und 2.2 beschrieben.

3. Erneverung der Reibbeldge

Die Lamellen {10/11/15) werden in umgekehrter Reihenfolge wie unter 2.1 und 2,2 beachrieben cusgebaut. Sie
kdnnen nur komplett cusgewechselt werdsn, do die Belagrings (15.1.2) auf den Grundkrper (15.1.1) geklabt
werden,

4, Damontage

Achtung: Zylinder (2} stsht unter Federspannung, Wir smpfehlen zur Demontage sinen sachkundigen Monteur anzu-
fordern. Ist dies nicht m8glich, so muB wis nochstehend beschrieben vorgegangen werden:
Zuerst muB die Kombination von der Welle dbgezogen werden. Erfolgt dies von der Kupplungsseite aus, 1o sind
hierfur zwei um 180° versstzte Abzishbohrungen (MaBe B, H und L) am Trtger (1) vorhonden. Auf der Bremsseite
GrsBs| D 1 B | H L erhdlt man die Abxiehbohrungen durch Entfernen von. zwei um 180° versetzte Schrau-
ben (3). Nach dem Abziehen wird die Kombination von der Bremsseite aus demontiert.
23 [166 |45 M8 |10 In die 2wei Gewindebohrungen der Schrouben (3) zwei um 15 mm lingers Hilfsschrauben
Tobelle | einschrauben. Restliche Schrouben (3) ldsen uynd kreuzweise gleichmtBiy herous-
schrauben bis der Zylinder (2} an den Schroubenkdpfen der Hilfsschravben anliegt.
Alle Teile grUndlich reinigen. Bei Montage gerainigte Dichtfliche des Zylinders {2) gleichmifig dunn mit
Dichtungsmasse bestreichen. Montage erfolgt in umgekehrtar Reihenfolge. Schrouben {3} srneuvern und mit vor—
geschrisbenem Drehmoment M4 (Tabelle 2) anziehan.

5., Ersatzteils

Bei Ersatzteilbestellungen iat cuBer der Bezeichnung und Nummer des Ersatzteiles stets die auf der Kupplung
befindliche Fobrikationsnummer anzugebasn oder ein Muster des betreffenden Teiles sinzusenden. Um Fehllie-
ferungen zu vermeiden, bitten.wir, Ersatzteilbestellungen stets ouf schriftlichem oder telegrofischam Wege-
zZu erteilan.

é. SonderauefUhrungen

6.1 mit Federttpfen

Zur Yermeidung von Laerlaufwirme bei hohen Drehzahlen werden bei Ausfuhrung mit Zwblfpunktbefestigung an der
Kupplungslameile (10) oder on Kupplungs—und Bremsiamells 6 Druckfedern angeordnet, die in Fedsrtdpfen (22)
gefuhrt sind und dis Lamellan gegen Anschlige (23) drucken (Abb, 3 und 4). Zur Erreichung einer axckten Laer-
loufstellungist auf eine gleichmtiBige LUftung der Lamellen zu achten. Die im Katolog angegebanen Anschlufimafie
0, P und S sind miglichat eng zu tolerieren. .

6.2 mit Ddmpfungsbolzen

Bei eingeschclteter Bremse kdnnen bei kritischen Drehzahlen cder vorhondsnsn Fremdschwingungan Klappergertu-
sche on der Kupplungalamelle ouftreten. Zur Vermeidung oder Dumpfung dieser Gerdusche werden bei der Z81f-
punktbefestigung zwei um 120° versetzts Dimpfungsbolzen eingebaut. Durch die federbelaateten Kugeln {24) der
Dimpfungsbolzen ist die Aufhiingung im Leerlouf spislfrei (Abb. 5),

Die Dimpfungsbolzen kdnnen auch nachtrdglich im Austausch gegen zwei FUhrungshUlsen eingebout werden.

6 Druckiedarn 12 Schrauben
um 60° vers. Schwungrad l‘ um 30° vers.

7. Zubehlir

7.1 Luftversorgung
Ist keine Druckluftonloge vorhonden, so muB aus dem Luftverbrouch der Kombination die GriBe des Kompressors
bestimmt werden. Das lylindervolumen betrigt im Neuzustond der Lomellesn 0,03 1 und bei verschlissenen Lamel-
lon 0,05 1. Hierzu kommt der Rauminhalt der verlegten Rohrleitungen bis zym Ventil. Der arforderliche Luft-
bedarf, vamgerechnet auf den Anseugzustand, ist dann:

Q@=1,5:V-p-z (1/min) = ongesaugte Luftmengs des Kompressors.

V = Iylindervolumen + Leitungsvolumen zwischen Kombination und Ventil in‘Liter.

p = hichster AnpreBdruck in bar.




z = max. Schalthdufigkeit/min.
1,5 = Zuschlag fir Undichtigkeitsverluste {abhéngig von den jewsiligen Betriebsbedingungen) .

Werden mehrere Kombinetionen gescheltet, so muB der Luftbedarf entsprechend ermittelt werden.,
Achtung: Nur gefilterte Luft verwanden.

7.2 Lufteinfihrungen

Lufteinfihrungen kénnen mitgeliefert werden. Es ist zu beachten, daB diese schlagfrei und luftdicht
an die Welle angeschlossen werden. Einwandfreie Funktion und lengs Lebensdauer sind nur so gewdhr-
leistet, Rohrleitungen sind nur iber einen biegsamen Metallschlauch ven mindestens 300 mm Lénge
anzuschlieflen, um ein Verspannen der Lufteinfihrung zu vermeiden. Maximaler Betriebsdruck = § bar.
Wertung: Nach etwa 7000 Betriebsstunden 6 his B g Wilzlagerfett nachfiilien.

7.3 Druckausgleichbeh#lter
Bei hohen Schaltzahlen ist es zweckmiBig, kurz vor dem Ventil einen Oruckausgleichbehdlter vorzu-
sehen, damit wéhrend des Schaltvorganges geniigend Druckluft zup Verfigung steht,
Volumen des Druckausgleichbehdlters:

vDr = 15 bis 20 (V

zy1 * V)
szl =max. Zylindervolumen (mex. 0,05 1.)

V_ = Leistungsvolumen zwischen Ventil und kupplungs/Bremskombination

Um den Betrisbsdruck zu UOberprifen, ist der Einbau eines Oruckwdchters von Varteil. Bei zu
geringem Oruck kann die Kupplung durchrutschen und durch extreme Wirmebelastung bzw, VerschleiB

ausfallen. Beim Schalten sollte der {uftdruck unmittelbar vor der Kembination nicht unter 90% des
Betriebsdruckes absinken. .

Erforderlicher Betriebsdruck = 5,5 bar.
Maximal zuldssiger Betriebsdruck = 6 bar.

7.4 Rohrleitungen
FUr Schnellschaltungen im Pressenbau soll die lichte Weite der Ventile und Lufteinfihrung 1/2"

betragen(bei Drehzahlen iiber 1500 min 1/4"). Der Oler (3, Abb. 6) muB so eingestellt werden, daB
pro m? Luft 1 bis hdchstens 3 Tropfen 01 der beigegeben werden.

Schema einer Druckluftanloge 1 1 Druckfilter
] 2 Reduzierventil
3 QOler
| 4 Druckausgleichbehdlter
Lufteintritt — (=) B i _'" 5 Biegsamer Metallschlouch

"6 Elektromagnet- Dreiwegeventil
Iy . 7 Lufteinfihrung

Austritt ins Freie | | 8 Kupplung

PR i || 9 Ruckschlagventil

Bz
Abb,
6 Kondencwasserablaf
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1. Troger
11 Bolzen
1.2  Gewndestift
2 Zylinder
3 Schrouoe a5 12,9 Schrouben nach Demontoe erneuern
5 Zylindershft
6 Koiben
7 DOruckfeder
8 0-Ring
9 O~ Ring
10 Kupplurgsiamelle
101 Losche
10.2 Federring ]
10.3  Sponnhiise .
0.4 Ssmtsd\mg Loctite Typ 24¢ oder dhnlicham
onEiome s
2 HOise (2yindrischl L :
-13 SN 43 109 Anziehdrehmoment plus Loctite Typ 242
& Rohrniet oder_dhnlichem :
15 Lamelle tOr Zweipunkibefestigng ’
15.1 Lomalle,fohne Loschen 15.2)
15.11 Grundkdrper
15.12 Baedogring
152 Lasche . -
Anziehdrehmoment plus Loctite Typ 270
1% ] oder_dhnlichem
3 pannhubse
168 = Burdbuchse
hrd Bundbuchse
18 Sicherungsring
19 Bolzen
20 Bolzen
21 Lasche
n
Luftspalt s a1 2_:{
ney mml 7 . Kontroile alie 3 Monate
Lamellens tirice & max. Yerschisill mm H
neu . mmj 1,75
Belgstirke o max, Verschlewd mm| 0,75
Verschleil ja Lamelle mm| 2
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