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%W/m EINBAU UND WARTUNG No. 958

der elektromagnetisch betitigten Baureinen
CH-6300 ZUG Einflichenkupplungen und -bremsen 0-008/0-008

1. Allgemelnes

Die nur fur Trockenlauf einsetzbaren ORTLINGHAUS-Einflachenkupplungen und -bremsen werden in folgenden Ausfithrungs-
farmen geliefert:
1.1 Schielfringlose Elntldchenkupplungen, Baurelhe 0-008
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1.2 Einflichenbremsen, Baurelhe 0-009
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Baureihe 0-009-100 Baureihe 0-009-101 Batirelha 0-009-102
Ankertell ohne Mitnahmetlansch Ankertail mit Mitnahmetflansch
Nabe auBenliegend Nabe innenliegend

Aufgerauhte Polilichen bzw. Zonen der AnKerscheibe sind normal und ditrfen nicht gegléttet werden. Bei starkem VerschlelB
kann es erforderlich werden, Polflachen und Belagring der Stitzscheibe oder des Magnetkdrpers zu {iberdrehen. In diesem
Fall ist auch die Reibfliche der Ankerscheibe zu bearbeiten. Durch diese Nacharbeit ist wieder ein Neuzustand erreicht, und
erst nach einer Elnlaufzeit der Reibflachen wird das angegebene Drehmament mit Sicherheit wieder lbertragen. Es wird je-
doch empfohlen, gine neue Ankerscheibe sinzubauen.

2. Beschreibung

Beim Anlegen einer Spannung an die Kupplung oder Bremse entsteht eln Magnetfeld, das sich bel der schieitringlosen
Kupplung Gber Magnetkdrper (1), Stitzscheibe (2) und Ankerschelibe (3) bzw. bei der Bremse Uber Magnetkdrper (1) und
Ankerscheibe (3) schlieBt. Die Ankerschelbe wird somit angezogen und gegen Pole {7) und Belagring (5} gepreBt und kraft-
schliissig mitgenommen. Bei Unterbrechung der Stromzufuhr féllt das Magnetfeld zusammen und die Ankerscheibe wird
durch die Federscheibe (4) Giber den Luftspalt ,s” in ihre Ausgangslage zuriickgezogen.

Bei den Baureihen 0-008-101, 0-009-101 und 0-009-102 ist die Ankerscheibe (3) mit dem Mitnahmeflansch (6) durch eine Fe-
derscheibe {4) verbunden.

Kupplung und Bremse arbeiten normal mit 24 V Gleichspannung. Bel den Kupplungen und Bremsen erfolgt der elektrische
AnschluB an zwei isolierten Drihten, dle ca. 200 mm aus dem Magnetkérper herausgefihrt sind.
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3. Gleichrichtergerite
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Normale Gleichrichtergerdte sind primérseitig fiir 220 V ~o —J
% 10 % 50—-60 Hz, gleichstromseitig filr 24 V + 2 x 8 % aus- 8% -
gelegt. 220V~ . 16%
Abwelchungen im Netz konnen durch die Klemmen 2 oder 4 - + AV=
ausgeglichen werden, hghere Betriebsspannungen werden 0%
Q-

durch die Klemmen 6 bzw. 7 erreicht.

Die Gerdte missen so angeschiossen werden, daB bei einge-
schalteter Kupplung die angelegie Spannung 24 V + 10 %
betragt. Die Abslcherung der Gerite erfolgt durch eine Siche-
rung im Gleichstromkreis.
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3.1 Stérungen am Glelchrichter 1. Gerdt gibt keinen Stram:
a) Netz hat keine Spannung
b} Unterbrechung in der Netz- oder Gleichstromleitung
c) Sicherung des Gerates ist durchgebrannt
2. Gerét gibt nicht die volle Leistung:
Netz hat Unterspannung {siehe 3. Gleichrichtergeriite)

4. Ersatzteile

Bei Ersatzteilbestellungen Ist die auf dem Magnetkérper befindliche Fabrikationsnummer anzugeben. Um Febhllieferungen zu
vermeiden, bitten wlir, Ersatzteilbestellungen stets auf schriftlichem oder telagrafischem Wege zu eriailen.
Die BaugréBe der Kupplungen und Bremsen kann nach folgenden Werten ermittelt werden:

AuBen-@ der Ankerschaibe 42 63 80 100 125 160 200 250 315
BaugriBe 00 o1 05 09 13 17 25 a3 42

5. Ankerteile und Nachstellung

Durch die Verwendung eines sehr verschleifesten Reibbelages ist ein Nachjustieren nur bel extrem hoher Beanspruchung
erforderlich. Durch axiale Verschiebung des Mitnahmeilansches oder des mit der Anksrscheibe verbundenen Mitnahmetslls
sind folgende Luftspalte zwischen Ankerscheibe (3) und Polfldche (7} wieder sinzusts|len:

Kupplungs- bzw. BramsgroBe 00 01 05 09 13 17 25 33 42
Luftspalt ,s* {mm) 02+01 | Q2+01( 03+01 ] 03+01 | 03+0.2 | g4+02| 05+0.2 | 08+0.2 1 +9.2

6. Einbaufehler und deren Behebung

6.1 Kupplung bzw. Bremse zlsht nicht durch und rutscht.
Pritfen, ob vorgeschriebena Spannung von 24 V -+ 10 % vorhanden. Belagring kann verélt sein {evtl. mit Tetrachlorkoh-
lenstoff oder Trichlordthylen vorsichtig reinigen).
Kupplung oder Bremse ist zu schwach ausgalegt.
8.2 Kupplung bzw. Bremse nimm! im Leerlauf mit.
Priten, ob nicht durch schadhafte Schaltelemente oder Isollerungen eine Restspannung an der Kupplung bzw. Bremse
liegt. Luftspalt zwischen Ankerschelbe und Stiitzscheibe bzw. Magnetkdrper priifen und evil, neu einstellen.
6.3 Kupplung bzw. Bremse zleht nicht an.
Luftspalt zwischen Ankerschaibe und Stitzschelbe bzw. Magnetkdrper priifen.
Stromweg Oberpriifen,
a) ob erforderliche Spannung von 24 V + 10 % an der Kupplung iiegt (Abbildung 8).
b} ob die Spule keinen Schiud hat.
In den Stromkreis ein Amperemeter einschalten (Abb. 7), wobel ca. folgende Stromstirken angezeigt werden:

Grébe Qo o a5 09 13 17 25 3 42

Kupplung Am bel 20°C 0.26 0,67 09 1,23 1,52 2.1 2,75 3,45 4,66
0-008 P bal 80°C 0,21 0,54 0,73 1 1,23 1,69 2,23 2,79 3,77
Bremse Amp bel 20°C 0,21 046 | 064 0,85 1,18 1,47 2 2,57 2,98
0-009 " bei 80°C 017 0,38 0,52 0,69 0,96 1,19 1,62 2.1 2,42
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Abb.7 Strommessung Abb. 8 Spannungsmessung
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