Einbau- und Wartungsanleitung Nr. 212

Federbelastete Einscheibenbremsen

pneumatisch geliftet

Durchbriiche
1ar Beluitung

Abb.I:iwéHpuanehsugungderLameHe

1. Funktion

Diese Ausfﬂhruné kann auch als federbelasstete
Einschaibenkupplung eingesetzt werden. Die

Lamelle (13) wird mit dem Maschinenkérper oder .

bei Einsatz als Kupplung mit dem Schwungrad bzw.
Zabnrad verbunden. Auf dem mit der Welle zu
verbindenden Trdger (1) ist ein Keolben (§) axial
verschiebbar sangeordnet. Der Kolben (6} stellt
mittels Federdruck den Reibschlul zwischen
Lamells (13) und Anschlagscheibe (18} her. Bei
Zuflhrung von Druckluft ({Betriebsdruck 5,5 bar;
max. zuldssiger Betriebsdruck 6 bar) durch den
Trager (1) in den Zylinder (2) wird durch Ver-
schieben des Keolbens (6) die federbelastete
Bremse geliftet. Wird der Zylinder (2) Uber ein
Ventil entliftet, schaltet die Bremse sufgrund
des Federrickdruckes ein,

2. Maontage

Beim Einbau missen Trager (1), Zylinder (2), Kol-
ben (6) und Anschlagscheibe (168) in zusammen-
gebautem Zusatand auf die Welle montiert werden,
um die eingebauten Nutringe (11/12) nicht zu
beschédigen. Der Tréger (1) mit Zylinder (2) wird
durch zwei PaBfedern mit der getriebenen Welle
verbunden, Montage auch  mit  Spannsétzen
moglich.Die Lamelle (13) ist geteilt und daher
leicht einzubaven. Durch ZufUhrumg von Druckluft
wird der Kolben (6) axial verschoben. Der hier-
durch entstehende Luftspalt ermiiglicht das Ein-
schieben beider Lamellenhdlften (13). HReibbelédge
unbedingt fettfrei halten! Die Lamelle muB sich
im geliifteten Zustand leicht in axialer Richtung
bewegen lassen. Die im Katalog angegebenen To-
leranzen der Lamellen-AnschluBmaBe missen bei der
Fertigung der Aufnahmebohrungen unbedingt

' singehalten werden. Ein Auswuchten der Einheit im

Bereich der Maximaldrehzahl ist zu empfehlen,

Alle Schrasuben sind mit dem vorgeschriebenem

Drehmoment MA (Tabelle 5) anzuziehen.
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Abb2:Zweipunktbetestigung der Lamelie

Zur Erzielung kurzer Einschaltzeiten is es zweck-
médlig das Ventil so nah wie méglich an die Bremse
heranzubringen. Hierbei sollte das Ventil direkt
an die Lufteinfijhrung angeschraubt werden.

2.1 Zwilfpunktbefestigung der Lemelle (Abh. 1)

Bremse mit Luft beaufschlagen. Geteilte Lamelle
(13) rediel einschieben. Hijlsen {14) so ein-
setzen, dafl sie in den Ansenkungen am Maschinen-
stdnder zentriert werden. Schravben (185) mit
vorgeschriebenem DOrehmoment MA  (Tabelle )
anziehen, Die beiden Lamellenhalften (13) werden
mit 2zwel Laschen verschrayubt, um die Fliehkréafte
beim Einsatz als Kupplung ~ zv kompensieren.
Laschenverschraubung mit Loctite Typ 242 oder
ghnlichem sichern.

2.2 Iwaipumktbefestigung der Lamelle (Abb. 2)

Die Lamelle (13) ist mit zwei trapezfdrmigen
Laschen (27) - kurze oder lange Ausfihrung -
versehen, die bis GroBe 50 durch
Sechskantschrauben {21) wund Sechskantmuttern
(22) sowie Spennhiisen mit der Lamelle ver-
schraubt und verstiftet werden. Ab Gréfle 61
erfolgt die Verbindung mit Sechskant-PaBschrauben
und Sechskantmuttern (22), Die Lamelle wird an je
zwel im Maschinenkdrper sitzenden Bolzen (23/24)
gefihrt. Die Bolzen, einer auf der gesamten Linge
zylindrisch (24), der andere mit zylindrischem
Schaft und rechteckigem Endteil (23), greifen in
entsprechend profilierte Bundbuchsen (25/26) der
Laschen (27) und werden gegen axiale Verschiebung
durch kleine taschen {28) gesichert,



GriBe 23 29 40 20 61

71 74 76 79 g2 85

D 166 188 236 304 380
F1 67 91 113 142 178
J1 ME M8 MB M8 M8

465 497 543 593 675 755
220 235 255 280 315 345
M10 M12 M12 M12 M16 M186

3. Emeuverung der Reibbelage

Die Lamelle (13) wird in umgekehrter Reihenfolge
wie unter 2.1 und 2.2 beschrieben ausgebaut. Bei
den Grofen 23 bis 79 werden die Belagsegmente
auf den Grundkdorper geklebt. ODiese Lamellen
kdnren nur komplett ausgewechselt werden. Ab
Grode 82 erfolgt das Ernevern der Belagsegmente
durch Aufnieten auf den Grundkérper.

4. Demontage
Actitung!

Zylinder (2) steht unter Federspannung. Wiremp-
fehlsn zur Demontage einen sachkundigen Monteur
anzufordern, Ist dies nicht méglich, so mub wie
nachstehend beschrieben vorgegangen werden:

Zuerst mul die Bremse von der Welle abgezogen
werden, Erfolgt dies wvon der Trdgerssite (1)
aus, so sind hierfir bis GriéBe 40 (ab GroBe S0
2x180°} zwel um 1BO® versetzte Abziehbahrungen
vorhanden (Mafe F1 und J1). Auf der Zylinder-
seite (2) erhdlt man durch Entfernen von zwei
vm 180° versetzte Schrauben (3). WNach dem
Abziehen muB die Bremse von der Zylinderseite
aus demontiert wardean. In die zwei
Gewindebohrungen der Schrauben (3) zwei um 15
mm lédngere Hilfsschrauben einschrauben.
Restliche Schrauben (3) 1ldsen und kreuzweise
gleichméflig herausschravben bis der Zylinder
(2) an den Schraubenkéipfen der Hilfsschrauben
anliegt. Nach dem Entfernen der Schrauben (3)
kénnen Zylinder (2) und Kolben (6) abgenommen
werden. Alle Teile grindlich reinigen., Bei
Montage gereinigte Dichtfldchen des Zylinders
(2} gleichmdBig dinn mit  Dichtungsmasse
bestreichen. Montage erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge. Schrauben (3) ernevern und mit
vorgeschriebenem Drehmomant HA {Tabelle 5)
anziehen.

5. Ersatzteile

Bei Ersatzteilbestellung ist auBer der Bezeich-
nung und Nummer des Ersatzteiles stets die auf
der Bremse befindliche Fabrikationsnummer an-
zugeben oder ein Muster des betreffenden Teiles
einzysenden. Um Fehllieferungen zu vermeiden,
bitten wir, Ersatzteilbestimmungen stets auf
schriftlichem Wege zu erteilan.

6. Sonderausfihrungen

6.1 mit reduziertem Zylindervolumen und Ver-
schleiflanzeige.
Luftmenge und Verschleill der Beldge veréndern
den Ausschaltverzug wesentlich, Auf Anforderung
kénnen Bremsen ab Grife 61 mit reduziertem
Zylindervolumen geliefert werden. Dadurch wird
die ausstromende Luftmenge gering gehalten, zu-
gleich verringert sich jedoch dar sonst mag-
liche VerschleiBweg der Lamelle. Das wird
vermieden durch Anordnung eines Verschleifi-
ausgleiches in Form von Fillsticken (30) in
Verbindung mit einer VerschleiBanzeiga (Abb.
3.

Die Verschleiflanzeige ist bei Lieferung fir den
Neuzustand eingestellt. Mach Erreichen der
Verschleifigrenze liegt der Anzeigestab (32) mit

der Kante des Gewinderinges (31) bindig. In
diesem Zustand wird ein VerschleiBausgleich an
der Lamelle erforderlich. Hierzu Bremse liiften
und Schrauben (18) 1ld6sen. Fillstiicke {30) her-
ausnehmen und zwischen Anschlagscheibe (1B) und
Zylinder (2) einschieban. Schrauvben (18} mit
vorgeschriebenem Drehmoment M (Tabelle 5)
gnziehen und mit Oraht paarweisé sichern. Nach
jeder Nachstellung oder Erneverung der
Reibbeldge ist die Verschleifianzeige neu einzu-
stellen:

Bremse einschalten, Anzeigestab (32) fest gegen
den Kolben (6) dricken. Gewindering (31) so weit
einschrauben, bis zwischen AuBenkanten
Gewindering und Anzeigestab ein Abstand von x mm
erreicht ist. Nutmutter (33) aufschrauben und
fest anziehen. Durch diese MaBnahmen wird die
Bremszeit  unabh8ngig vom  VerschleiB  der
Bremslammelle annsdhernd konstant gehalten.

———16

Abb. 3

Grofle 81 |71 |76 |76 17982 |85
Xin mm 15 1 2 2 |25 (25] 3 |13

Tabelle 2



6.2 mit Federtdpfen

Zur Vermeidung von Leerlaufwirme bei hohen  Dreh-
zahlen werden bei der Ausfihrung mit Zwilfpunkt-
befestigung an der Lamelle 6 ODruckfedern ange-
ordnet, die in Fedartdpfen (35) gefihrt sind und
die Lamelle gegen Anschldge (36) dricken (Abb. 4
und 5). Zur Erreichung einer exakten Leerlaufstel-
lung ist auf eine gleichméBige Liftung der Lamelle
zu achten. Die im Katalog angegebenen AnschluBmafie
8, P und S sind mdglichst eng zu tolerieren,

7. Zubehor

7.1 Luftvers

Ist keine Druckluftanlage vorhanden, so muB aus.
dem Luftverbrauch der Bremse die GréBe des
Kompressors bastimmg werden, Entsprechendes
Zylindervolumen siehe Tsbells 3. Hierzu kommt der
Rauminhalt der verlegten Rohrieitungen bis zum
Ventil. Der erforderliche Luftbedarf, umgerechnet
auf den Ansaugzustand, ist dann:

@=1,5V-p-z (/min) = angesaugte Luftmenge des
Kompressaors.

V = Zylindervolumen + Leitungsvolumen zwischen
Bremse und Ventil in Liter,

p = hdchster AnpreBdruck in bar.

z = max. Schalth8ufigkeit/min.

1,5 = Zuschlag fir Undichtigkeitsveriuste {ab-
hiéngig von den Jjeweiligen Betriebsbedingungen) .
Werden mehrere Bremsen geschaltet, so muB der
Luftbedarf entsprechend esrmittelt werden,

Achtung! Nur gefilterte Luft verwenden!

7.2 Lufteinfuhrungen

Lufteinfihrungen kdénnen mitgeliefart werden. Es
ist zu beachten, daB disse schlagfrei und luft-
dicht an die Welle angeschlossen  werden.
Einwandfreie Funktion uynd lange Lebensdauer sind
nur so gewdhrleistet. Rohrleitungen sind nur Uber
einen biegsamen Metallschlauch van mindestens 300
mm Ldnge anzuschlieBen, um ein Verspapnen der
Lufteinfihrungen zu vermeiden. Maximaler Betriebs-
druck = 6 bar. Wartung: Mach etwa 7 000 Betriebs-
stunden 6 bis 8 g Wilzlagerfett nachfillen,

7.3 Druckausgleichbehilter

Bei hohen Schaltzahlen ist as zwackmdlig, kurz vor
dem Ventil einen entsprechenden Druckausgleich-
behdlter vorzusehen, damit wahrend des
Schaltvorganges geniigend Druckluft vorhanden ist,
Volumen des Ausgleichbehdlters:

VDH = 15 his 20~(sz1 + VL)
szl = max. Zylindervolumen (Tab. 3)

VL = Leitungsvolumen zwischen Ventil ynd
Kupplungs/Bremskombination

Durch Einbau eines Druckwéchters kann verhindert
werden, dal bei zu geringem Luftdruck die Bremse
nicht vollstdndig geldftet wird und rutscht, Bei
Schaltvorgangen sollte der Luftdruck unmittelbar
vor der Bremse nicht unter 90% des Betrisbsdruckes
absinken. Erforderlicher Betriehsdruck = 3,5 bar;
maximaler Betriebsdruck = 6 bap,

Schema elnar Druckluftanlaga:

Lufteintritt

Abb. 8 ‘

Austritt ins Freig L

12 Schrauben
um 30° vers,

8 Druckfadern
um 60° vars, Schwungrad

Abb.5 7 )
Aut glelchmagige Liftung achtant

Zylindervolumen in Liter
Grofe
—23 0,03
—-29 0,07
- 40 0,13
- 50 0,23
- 61 0,46
-7 0,82
- 74 1,00
~ 76 1,18
- 79 1.62
- 82 2,22
-85 2,65
Tabelle 3
Nennweite der Ventile
Groge und Lufteinflihrungen
- 23 Var*y — 1y
— 29 |/‘u .) _ |/’n
— 40 |/J"
— 50 r/:rr
- 81 i
-71 1”
- 74 ’ 1
- 76 1
-79 1
- 82 12
— 85 1th”
Tabelle 4

*) bei Drehzahten dber n = 1500 min -'

7.4 Rohrleitungen

FUr Schnellschaltungen im Pressenbau sind die
angegebaenen Rohrdurchmesser nach Tabelle 4 not-
wendig, da sonst keina exakte Schaltung erreicht
wird. Der Oler (3, Abb. 6) muB so eingestellt
werden, dal pro m? Luft 1 bis hdchstens 3
Tropfen 01 der Luft beigegeben werden.

1 = Druckluftfilter
2 = Reduzierventil
- 3= Oler
od N 4 = Druckausgleichbehaiter
5 = biegsamer Mastallschiauch
6 = Efektromagnet-Drelwegeventil
_J ] 7 = Lufteinfihrung
8 = Bremse -
9 = Riickschlagventl!
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Tabelle 5

Einzelteile nach Abb. Tund 2
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Kontrolle alle 3 Monate
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