Einbau- und Wartungsanleitung Nr. 211

Preumatisch betdtigte Einscheibenkupplung Baureihe p—MO

GriBen 23 bis 85
Ausgabe 10.88

1. Funktion

Die Kupplungslamelle (11) wird antriebsseitig

mit dem Schwungrad oder Zahnrad verbunden. Auf

dem nit der Welle zu verbindenden Triger {1] Durchbriiche

ist ein Kolben mit Reibscheibe (5) axial ver- Fiir BeLUFt“”9‘1h 12

schiebbar angeordnet. Durch Federdruck wird

der Kolben in Ausschaltstellung gegen Anschli-
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N

ge gebracht,

Bei Zufiihrung wvon Druckluft (Betriebsdruck = N
5,5 bar; maximal zuldssiger Betriebsdruck = 1
& bar) in den Zylinder (2) wird durch Ver- N
schieben des Kolbens mit Reibscheibe (5) die 1 -
Kupplung eingeschaltet. Wird der Zylinder iber - 9
gin Ventil entlliftet, schaltet die Kupplung p v
zwangsweise durch Federdruck aus. T 5 o
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2. Montage

e = S 7(8)
Bein Einbau niissen Triger (1), Zylinder (2), 1 E=="'t;‘ 2

5. 1)
g
Kolben mit Reibscheibe {5) und Anschlagscheibe H\\\ 10
(15) in zusammengebautem Zustand auf die Helle (,
montiert werden, damit die eingebauten Nut- u :5\
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ringe (9/10) nicht beschddigt werden. 1

Die Kupplungslamelle (11) ist geteilt und da-
her leicht in die Einheit einzubauen.
Reibbeldge unbedingt fettfrei haltent

Alle Schrauben sind mit dem vorgeschriebenen
Anziehdrehnoment My (Tabelle 4) vorzuspannen. Abb. 1
Der Trdger (1) mit Zylinder (2) wird durch ? :
PaBfedern ait der getriebenen Welle verbunden.

Montage auf der Welle auch ait Spannsitzen

moglich.

€in Auswuchten der Einheit im Bereich der

Maximaldrehzahl ist zu empfehlen und sollte

im montierten Zustand zusammen mit der Kupp- : . 20
lungswelle durchgefUhrt werden. &

Zur Erzielung kurzer Einschaltzeiten empfiehlt ‘ i A\ 19

es sich, das Ventil so nah wie méglich an die 17(18)
Kupplung heranzubringen. Hierbei ist es zweck-
®3Big, das Ventil direkt an die Lufteinfiihrung > 22(23)
anzuschrauben. 21

: Iwélfpunktbefestigung der Lamelle

2.1 Zutlfpunktbefestigung der Lamelle {(Abh.1) 25_____(- > 24
Kupplung entliiften. Geteilte Lamélle (11)

radial einschieben, Fiihrungshlilsen {12) so
einsetzen, daB sie in den Ansenkungen am _ 15
Maschinenstdnder zentriert werden. Schrauben n N 16
(1) =ait vorgeschriebenem Anziehdrehaoment Ny p
(Tabelle 4) anziehen. Die beiden Lamellenh3lf_ 9
ten (11) werden ait zwei Laschen verschraubt, N
um die Fliehkr¥fte zu kompensieren, Schrauben- ——
verbindung Lasche-Lamellenhdlften mit Loctite 13—
Type 242 oder gleichwertigem Material sichera.
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2.2 Iueipunktbefestiqung der Lapellen (Abb.2)
Die Lamelle {11) ist ait zwei trapezfiramigen
Laschen (20) -kurze oder lange Ausfihrung-
versehen, die bis zur GréBe 50 durch Sechs-
kantschrauben (24) und Sechskantauttern (25)

Abb. 2: Zwelpunkthefestigung der Lamelle
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sowie Spannhiilse mit der Lamelle verschraubt und
verstiftet werden. Ab GriBe §1 erfolgt die Ver-
bindung mit Sechskant-PaBschrauben und Sechskant-
mutter. Die Lamelle wird an jJe zwei im Schwungrad
sitzende Bolzea (17/18) gefiihrt. Die Bolzen,einer
auf der gesamten Linge zylindrisch (18), der an-
dere mit zylindrischem Schaft und rechteckigem
Endteil {17}, greifen in entsprechend profilierte
Bundbuchsen (22/23) der Laschen (20) und werden
gegen axiale Verschiebung durch kleine Halte-
laschen {19) gesichert.

3. Erneuerung der Reibbeldge

Die Lamelle (11) wird in umgekehrter Reihenfolge
wie unter 2.1 und 2.2 beschrieben ausgebaut. Bei
den GroBen 23 bis 79 werden die Belagsegmente auf
den Lamellengrundkérper qeklebt. Diese Lamelle
kann nur komplett ausgewechselt werden. Ab Gridfe

82 erfolgt das Erneuern der Reibbeldge durch Auf-

nieten neuer Belagsegmente auf den Lamellengrund-
kiérper.

&. Demontage

Achtung! Zylinder {2) steht unter Federspannung.
Wir enpfehlen zur Demontage einen sachkundigen
Monteur anzufordern. Ist dies nicht m#glich, so
muB eine Demontage wie nachstehend beschrieben
erfolgen:

Zuerst muB die Kupplung von der Welle abgezogan
werden. Erfolgt dieses Abziehen von der Tréger-
seite (1) aus, so sind hierfir bis Grdfie 40 (ab
GroBe 50 3 x 120°) zwei um 180° versetzte Abzieh-
bohrungen vorhanden (MaBe F1 und J1). Auf der
Zylinderseits (2) erhdlt man die Abzishbohrungen
durch Entfernen von zwei um 1B0° versstzte
Schrauben (3)., Die Kupplung muR von der Zylinder-
seite aus demontiert werden, In die zwsei
Gewindebohrungen der Schrauben (3) zwei um 15 mm
langers Hilfsschrauben einschrauben. Restliche
Schrauben (3) l&sen und kreuzweise gleichmiéBig
hersusschrauben bis der Zylinder (2) an den
Schraubenkdpfen der Hilfsschreuben anliegt. Durch
Entfernen der Schreuben (3) kann der Zylinder (2)
und der Kolben (%) abgenommen werden. Alla Teile
grindlich reinigen. Bei Montage gereinigte Dicht-
flachen des Zylinders gleichméBig dinn mit Dich-

5. Ersatzteile

Bei Ersatzteilbestellungen ist auBer der Bezeich-
nung und der Nuamer des Ersatzteiles stets die
auf der Kupplung befindliche Fabrikaticnsnummer
anzugeben oder ein Huster des betreffenden Teiles
einzusenden. Um Fehllieferungen zu vermeiden,
bitten wir, Ersatzteilbestellungen stets auf
schriftlichen Wege zu erteilen.

6. Sonderausflhrungen

6.1 mit Federtdpfen

Zur Vermeidung der Leerlaufwdrme in hohen Dreh-
zahlbereichen werden beil der Ausfiihrung nit
Zwtlfpunktbefestigung an der Lamelle 6 Druckfe-
dern angeordnet, die in Federttpfen {26) gefiihrt
sind und die Lamelile gegen Anschlige (27] driicken
(Abb. 3 und &}. Zur Erreichung einer exakten
Leerlaufstellung ist auf eine gleichmdBige Lilf-
tung der Lamelle zu achten. Die im Katalog amge-
gebenen AnschluBmaBe 0, P und S sind agglichst
eng zu tolerieren.

8 Druckladern 12 Schrauban

um 60° vers. Schwungrad ™ um J° vera,

Au! gleichmdfige Laftung achten!
6.2 nit LOfterfllgel {ab Grife 71)
Bei extres hoher Wirmebelastung der Kupplung wer-
den Lifterfliigel (Abb. 5) an der Lamelle ange-
bracht, die eine zusHtzliche Zwangsbeldftung der
Kupplung bewirken und eine ca. 30% h¥here, stind-
liche Wirmebelastbarkeit als bel MNormalbetrieb
zulassen.
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tungsmasse bestreichen. Montage erfolgt in umge-

kehrter Reihenfolge. Schrauben (3) erneuern und Abb. 5

mit vergeschriebenem Anziehdrehmeoment MA {Tabelle

4) anziehen. R Tab;lla 1
Grdbe 23 29 40 50 71 74 76 79 82 85
D 166 188 . 238 304 380 465 497 543 593 675 755
F1 67 91 113 142 178 220 235 255 280 315 345
J1 M6 M8 M8 M3 M8 M10 M12 M12 M12 M16 M16




Pneumatisch betdtigte Einscheibenkupplung

6.3 mit Dampfungsbolzen

Bel kritischen Drehzahlen oder vorhandenen. frend-
schwingungen treten h3ufig bei geliifteter Kupp-
lung unangenehme KlappergerBusche an der Lamelle
auf. Zur Vermeidung oder Ddmpfung dieser Gerdu-
sche werden bei der Zwdlfpunkibefestiqung zwei
um 120° versetzte Dampfungsbelzen eingebaut.Durch
federbelastete Kugeln {28} ist die Aufhingung der
Lamelle im Leerlauf spielfrei (Abb. 6}.

Die Ddmpfungsbelzen kdnnen auch nachtriglich ia
Austausch gegen =zwei Fihrungshiilsen eingebaut
werden.

7. lubehdr

7.1 Luftversergung

Ist keine Druckluftanlage vorhanden, so muB aus

den Luftverbrauch der Kupplung die GréBe des Kom-

pressors bestiamt werden. Das entsprechende Zy-

lindervolumen i1st der Tabelle 2 zu entnehaen.

Hierzu kommt der Rauminhalt der verlegten Rohr-

leitungen bis zum Ventil. Der erforderliche Luft-

bedarf ist dann:

Q - 1,5-¥Y:p-z = angesaugte Luftmenge des Kompres-
sors in 1/min,

V = Zylindervolumen + Leitungsvolumen zwischen
Kupplung und Ventil in Liter.

p = hichster Betriebsdruck in bar.

2 = nax. Schalth3ufigkeit/min,

1,5 = Zuschlag fir Undichtigkeitsverluste

{abhdngig von den jeweiligen Betriebsbedingungen)

Kerden mehrere Kupplungen gleichzeitig geschal-

tet, so ist der Luftbedarf entsprechend hiher.

Achtung! Nur gefilterte Luft verwenden,

7.2 LufteinfGhrung

Lufteinfiihrungen zum direkten AnschluB an Elek-
tromagnet-Oreiwege- und Pressensicherheitsventile
knnen mitgeliefert werden. Es ist zu beachten,
daB diese schlagfrei und luftdicht an die Welle
angeschlossen werden. Einwandfreie Funktion und
lange Lebensdauer sind nur so gewdhrleistet,
Rohrleitungen sind nur {ber einen biegsamen Me-
talschlauch von mindestens 300 am Linge anzu-
schlieBen, um ein VYerspannen der Lufteinfiihrung
zu vermeiden. Maximaler Betriebsdruck = 6 bar.

Schema siner Druckluftanlage: F

Lufteintritt  —=

Kondenswassarablap

-3-

Zylindervolumen in Liter
Grofie .
tm Nevzustand bei max. Varschlein
23 0,03 005
29 0.07 0.10
40 0,13 017
50 0.23 0.29
61 0,46 0,61
71 0.82 1.15
74 1,00 1.37
76 1,18 171
79 1,62 2.3
az 222 3.21
85 2,65 3.85

Austritt ins Freie

Tabelle 2

7.3 Druckausgleichbeh¥lter

Bei hohen Schaltzahlen ist es zweckmiBig, kurz
vor dem Ventil einem entsprechenden Druckaus-
gleichbehilter vorzuschalten, damit wdhrend des
Schaltvorganges geniigend Druckluft zur Verfiigung
steht. Volumen das Druckausgleichbchélters:

Vpg = 15 bis 20 (V7 4+ V;)

VZyl = max. Zylindervoluman {(Tab., 3)

UL = Leitungsvolumen zwischen Ventil und
Kupplungs/Bremskombination

Durch Einbau eines Oruckwichters kann verhindert

werden, daB bei zu geringem Luftdruck die Kupp-

lung durchrutscht. Bei Schaltvorgingen sollte der

Luftdruck unmittelbar vor der Kupplung nicht un-

ter 90X des Betriebsdruckes absinken.

7.4 Rohrleitungen

Fir Schnellschaitungen im Pressenbau sind die an-
gegebenen Rohrdurchmesser nach Tabelle 3 notwen-
dig, da sonst keine exakte Schaltung erreicht
wird. Oer Oler (3, Abb, 7) nuB so eingestellt
werden, daB pro m’ Luft 1 bis hdchstens 3 Tropfen
0l der Luft beigegeben werden.

Nennweite der Ventile

Grofl
rebe und Luftalntihrungen

23 RY%*) Rt
29 R%*) R

Tabelle 3 85

*) bei Drehzahien dber n = 1500 min -'

= Druckluftfilter
Reduzierventil

Qler )
Druckausgleichbehilter
biegsamer Metalischlauch

Elektromagnel-Dreiwage- oder
Pressensicherheitsvantil

7 = Lulteinfihrung
8 = Kupplungs-Bramskombination
9 = Rickschlagventil
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Tabelle &

Einzelteile nach Abb.1und ?

Kupplungsgrine

23

29

L0

50

61 |71 |74 | 76,179 |82 (85

gesichert durch

Festigkeits-

Schrauben-
Kiasse

1 Trager
Z Zylinder

3 Schraube MA in Nm

85

8.5

14

35169 [69[120] 120|190 |295

Schrauben nach
Demantage erneuern

1z.9

4 Zylinderstift

5 Kalben

6 Druckfeder

7 Federaufnahmeschebe
B Spannhilse

9 Nutring

10 Nutring

11 Lamelle
12 Hiilse {zylindrisch)

13 Federschutzhilse

1 Sechskantschraube

mit Nylokfinsatz MA in Nm

85

85

15

35

6911901190190 (295|560 [1000

Orehmament plus Locttae

15 Anschlagbolzen

109 Typ 262 oder dhnlichem

16 Sechskantmutter

Sicherungsblach

17 Bolzen

18 Bolzen

19 Lasche

20 Lasche

21 Sicherungsring
22 Bundbuchse
23 Bundbuchse

24 Sechskantschraube

Sechskant-Panschraube{105)

Orehmoment plus Loctite

25 Sechskantmut ter My in Nm

15

15

15

35

L9 86 [86 |86 |210 |210|410

B Typ- 262 oder 3hnlichem

ney max mm

07

07

08

09

T2 | 12 16(1,5

Luftspait s
max. Verschleild

mmi 4,7

L7

48

49

7191 91{n2{n2]134/135

Lamellen- neu mm

7

H

12

15120122123 |25(29|32

starke b max. Yerschleil mm

5

10

12116 |18 18| 20| 23| 26

Belag- neu m

175

25

325

350 5 [55]55] 6 | 7|75

starke a max. Verschleil mm

075

1,5

2,25

20 30351 31354 [bS

)

Verschleil je Lamelle max. mm

3| L4 ]S |5 66

Kontrolle aile 3 Monate
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