Einbau- und Wartungsanleitung.Nr. 189

Mechanisch betatigte
"Sinus“GLLamellenkupplung

1. Ausfihrung

Die mechanisch betdtigten Kupplungen werden in
folganden Ausfihrungen geliefert:

Einzelkupplungen bis einschl. GréBe 63 nach Abbb.1
ab GréBe €39 nach Abb.-2.

Kupplungen mit Bremse bzw. Ooppelkupplungen
bis GroBe 63 nach Abb. 3,
ab GroBe 69 nach Abb. 4.

Gehayseformen:

Flansch~, Bund-, Naben-, Topfgehduse und Gehduse
in Sonderausfihrung.

2. Beschreibung (Abb. 5)

Das Auflangehduse (2) hat innen fir die Aufnahme
der AuBenlamellen (5) Verzahnung bzw. Nuten. Auf
dem Lamellentréger (1) gleiten die federnden
"Sinus"-Innenlamellen (6) sbenfalls auf Verzahnung
oder Nuten. Durch Anriicken der Schiebemuffs (8)
wird durch 3 Winkelhebel (2) das Lemellenpaket zu-
sammangeprelt und hierdurch dis Mitnahme bewirkt.
Das Lamelienpeket ist durch eine Spezialmutter (7)

" nachstellbar.

3. Ersstzteile

Bei Ersatzteilbestellungen ist die auf dem AuBen-
gehiduse oder Lamellentrager befindliche
Fabrikationsnumeer -

Un Fehllieferyngen zu vermeiden, bitten wir,
Ersatzteilbestellungen stets auf schriftlichem
oder telegrafischem Wege zu erteilen.

4. Einbau

Es ist beim Einbau folgendes zu beachten:

Die Lager mUssen so dicht wie moglich an die Kupp-
lung herangesetzt werden. Falls das nicht mdglich
ist, sowie bei hohen Orehzahlen, missen bei
Wellenkupplungen die getrennten Wellen innerhalb
der Kupplung ineinender gelagert werden (s.Abb.G}
Getrannte Wellen missen genau fluchten (s.Abb, 7
bis 9). Der innere Lamellentréiger mul mit der
Welle fest verbunden werden und gegen axiale Ver-
schiebung gesichert sein.

Das AuBengehduse muBl sich nach der Montage gegen-
dber dem inneren Lamellentréger im Leerlsuf ganz
leicht drehen lassen, jedoch muB es gegen axiale
Verschiebung gesichert sein, Die Einriickgabel muB
dia Schiebemuffe um 180° umfassen und darf nicht
einseitig angreifen, damit ein leichtes Schalten
der Kupplung gewdhrleistet wird. Die End- und
Mittelstellungen des Schalthebels sind stets durch
Anschlége oder Rasten genau Ffestzulegen, Es
besteht sonst die Gefahr, daB die Kupplung nicht
vollsténdig ein- oder ausgerijckt wird, schleift
vnd sich hierdurch wnzuldssig erwdrmt oder aber
nicht durchzight. Die Gleitringe bzw. Gleitsteine
in der Schiebemuffs missen in diesen Stellungen
stets entlastet sein. Nach dem Einbau ist zu pri-
fen, ob die Kupplung einwandfrei durchzieht.
Sollte dies nicht der Fsll sein, so ist dieselbe
wie in Absatz S beschrieben nachzustellen.
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5. Nachstallung

5.1 Rastenmutter (Abb. 10 und 11)

Die Kupplungen bis zur Baugrdfle 3% sind mit
Rastenmuttern (Feineinstellmuttern) versehen. Zur
Nachstellung ist die Mutter durch Zuriickziehen
eines Schnappstiftes zy entsichern (s.Abb.11),
dann um ca. 1/12 Umdrehung nach rechts zuv drehen
und wieder zu sichern. Es ist hierbei zu beachten,
deB nach der Nachstellung der Schnappstift wieder
in ein Loch der hinter der Mutter liegenden, mit
24 Lochern versehenen Restenscheibe einspringt.

5.2 Doppalmwutter (Abb. 12 und 13)

Zum Nachstellen der Kupplungen ab Beugrdfie 43 sind
die Sicherheitsschrauben der Doppelmuttern zu lé-
sen und die Muttern um 1/20 bis 1/30 Umdrehung je
nach GrdBe der Kupplung zu verdrehen. Nach er-
folgter Verstellung werden die Schrauben, welche
die Muttern gegeneinander verspannen und sichern,
wieder angezogen.

5.3 Klemmwsttar {Abb. 14 und 15)

Sind in Sonderfdllen Kupplungen mit Klemmuttern
versehen, ist zur Nachstellung die Sicherheits-
schravbe zu ldsen und die Muttern um 1/20 bis 1/30
Umdrehung je nach GrdBe der Kupplung zu verdrehen,
Sicherhsitsschraube nach erfolgter Nachstellung
wieder anziehen.

Durch Rechtsdrehen der Mutter wird das zu Gber-
tragende Oretmowent grdfer, durch Linksdrehen
geringer. Die Kupplungen missen so eingestellt
sein, dsf das entsprechende Drehmoment ohne Rut-
schen {bertragen wird, Im Leerlauf muB sich jedoch

dag AuBengshsuse gegeniber dem Lamellentréger ganz
laicht drehen lassen.

Es ist zu beachten, daB die HebelkBpfe bet einge-
schalteter Kupplung nicht in der Kurve (Ahb.lg).
sondern auf der Geraden (Abb.17) stehen. Bleiben
die Hebel infolge zu starker Einstellung oder
einas zu kurzen Schaeltweges in der Kurve stehen,
Ubertrdgt die Kupplung nicht das geforderte
Orehmoment und ist nicht selbsthemmend, d.h., der
Schaltring wird nicht entlesstet, hat einen sehr
hohen VerschleiB und wird unzuldssig heif,

6. Kupplungen fir Trockenlauf

Lamellenpaarung:
Organischer Reibbelag "Ortex"Stahl oder
Sinter-Reibmetellbelag "Konstant“@Stahl,

Oie mit diesen temellen susgeriisteten Kupplungen
sind nicht 2u schamieren und so anzyordnen, daB
kein Schmiermittel eindringen kann. Kupplungen fir
Trockenlauf sind mwit offenen Gehdusen (9) ohne
Deckel (12). versehen. '

7. Kupplungen fur NaeBlauf

Lamellenpaarung:
Stahl/Stahl oder
Sinter-Reibmetallbelag *Konstant"®/Stahl.

Olung der in Getrieben liegenden Kupplungen wird
zwackm@Big durch Olnebel oder von innen durch die
Welle vorgsnommen (s.Abb. 18). Die Kupplungen
dirfen nur max. 1/8 des Durchmessern im 01 liegen.
Im Getriebekasten liegende Kupplungen werdsen ohne
Gehdusedeckel geliefert.

0lung freiliegender Kupplungen. Freiliegende Kupp-
lungen (s.Abb. 19) sind mit Gehdusedeckel zu ver-
sehen. Bei der Montage ist beim Ffestziehen des
Deckels derauf zu achten, deB derselbe durch eine
elastische Zwischenlage abgedichtet wird.

Abb. 10 Abb. 11
rd % Ly %
gesichart sntstchert

Abb. 15 antsichen

Abb. 17 richtig

Bei Dauerbetrieb und héheren Schaltzahlen ist nach
200 bis 300 Betriebsstunden ein Olwechsel vorzu-
nehmen. Das verbrauchte (1 ist zu entfernen ungd
die Kupplung mit einem fettldsenden Mittel (Petro-
leum) auszuspilen. In die mit "81" gekennzeichnete
Bohrung frisches {81 einfiillen bis die Lamellaen
leicht mit {1 befeuchtet sind. Bei geringen
Schaltzahlen geniigt ein {lwechsel nach ca. 1000
Betriebsstunden. FOr normale Verhdltnisse genigt
ein dijnnflissiges Markendl mit einer Viskositat
von 46 mm?f/s 40°C, z.B. Shell Tellus (1 C 45
(Shell Tellys 0il C68)., In besonderen Féllen, wie
hohe oder sehr niedrige Drehzeshlen, ist je nach
den Betriebsverhd8ltnissen ein {1 geringerser Vis-
kositdt ca., 32 mm?/s 40°C, z.8. Shell Tellus 01
C32 (Shell Tellus 0il C32) besser geeignet, Hoch-
legierte und zu_  dickflissige Ole sind zu
vermgiden. €s genbgt, wenn die Lamellen mit 01
leicht befeuchtet sind, die Kupplung darf_nicht
zuviel 0Ol enthalten. Zur Erteilung ndherer
Augkinfte sind wir gerne bereit,
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8. Auswechseln der Lamellen (Abb. 20)

Hebelbolzen nerausschlagen (bei Kupplung ab Gr.47 Qurch Mérnerycniag sichern
varher Gewindestift oder Splinte entfernen). Hebel -

und Lamellen abnehmen. MNeues Lamellenpaket auf- H
setzen. Hebel einstecken. Hebelbolzen einschlagen el
und sichern. —

Oder auch ab KupplungsgrdBe 47: Schiebemuffe vom
Lamellentrdger asbzienen., Stellmutter entsichern
{Abb.13) wund aebschresuben. Lamellenpaket aus-
wechseln., Stellmutter rmontieren und  sichern

Abb. 20

Dureh Gew.-51ift gesichart

e
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Grode 07-43 GrtBe 47-84

(Abb.12}. Schiehemuffe aufschiehben.

9. Behebung von Einbau- und Wartungsfehlern

Oureh Splinte gesichert

tna qe & Splinte
verwenden. s
5 fh ) é
d gy iy
72 =

nur Gr&Be 75

Fahlar Ursache Behebung
_ Kuppiung ist zu schwech eingastelit siehe unter 5. Nachsteitung
Kuppiung zieht nicht durch und rutscht -
Kupplung schaltet nicht ganz ein Schaitstellungen Obemriten {Abb. 16/17)
Kupplung lst zu stark eingastalit. siehe unter 5. Nachatailung -
Kupplung schaltet nicht ganz aus Begrenzung des Schaitgestanges andem
Kupplung nimmt im Learlaut mit . OtIst zu dickfl0asig sishe unter 7, Kupplungen fir NaBtayf

Bel Doppelkuppiungen 1881 sich eine geringe Mitnahme nicht immar vermaiden. Leichte
Bremse vorsehen, Zur Ausarbeltung von Vorachlagen sind wir game bereit.

am Lamellenpaket

Kupplung st zu schwach eingestelit slehe unter 5. Nachatellung
Erwairmung im eingeschaltaten Zustand Kuppiung schaitet nicht ganz ein Schaltstellung dberpralen (Abb. 16/17}
Wellen sind nicht genau gelagert siehe Abbildungen 7 bis 9
Mangalhafie Schmierung der
am Gehduse Gehdusslaganing for ausreichende Schmisrung sorgen
Schiabemutte ist nicht entlastet Schallgestange Qberprifen (Abb, 16/17)
Erwarmung an der Schiabamuiie
im Mangeihatte Schmierung der Schiebemutfe | f2r ausreichende Schmierung sorgan
ausgeschalteten Kupplung ist zu stark eingesteilt siehe unter 5, Nachstellung
Zustand

talsche Viskositat des Olesa

siehe unter 7. Kuppiungen fir NaBlaut

Kupplung tiegt zu tief im Ol

Ortlinghaus-Werke GmbH
D-5632 Wermaelskirchen 1
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