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Die Ortlinghaus-Elektromagnet-Federdruck-Lamellenbremse ist eine Sicherheitsbremse, die unter Strom liiftet und im stromlosen Zustand
durch Druckfedern einfallt,

1—2,15.3— 4 —5 )
1. Beschreibung Arbeits- ) J: EW:L'&:::;TI‘:I:,{EL
Die Federdruck-Lamellenbremse besteht aus sinem stili- Lultapalt i = mech. Laftun
stehenden Magnetkérper (1), in dem die Druckfedem (14, 15) Ti—w* I - m%;
untergebracht sind. Diese Druckfedern pressen (ber die rizgzag?ﬂrs— zentrierung
Ankerscheibe (3) das Lamellenpaket, bastehend aus Innen- rung

lamellen (4} und AuBeniamellen (5), zusammen. Das
Lamellenpaket stitzt sich gegen den Gewindering (9) ab,
der in den Zentrierring (10} singeschraubt ist. Der Gewinde- 7
ring wird durch den Gewindestift (6) (ber das Druckstiick (7)

gegen Verdrehen gesichert. Der Zentrigrring ist iiber Zylinder-
schrauben (12) und Distanzbuchsen (11) starr mit dem
Magnetkérper verbunden. Auf den Distanzbuchsen fithren

N
[

sich die AuBenlamellen und die Ankerscheibe. Die Innen- NN N N N ——4
lamellen gleiten auf dem Trager (B). Beim Anlegen von 24 V 17
Gleichstrom wird die Magnetspule (2) erregt und die Anker- /// 9
scheibe in Richtung des Magnetkérpers, also gegen die -{ 1

Federdruckkraft, gegen die Anschlagscheiben (13) ange- [t

zogen. Der ReibschiuB im Lamellenpaket ist somit aufge- 18
hoben, die Bremse liiftet. —

Dle aus Messing gefertigten Anschlagschaiben verhindem 4 13 12 n 10
beim Einfallen der Bremse ain Klsben der Ankerschaibe.

1 = Magnetkimpar 6 = Gewindestift 11 = Distanzbuchse 16 = Dichtmanschetta
2 = Magnetspule 7 = Druckstiick 12 = Zyinoerschraube 17 = Dichtring

3 = Ankecschaibe 8 = Trager 13 = Anschiagacheios Positicn 16 und 17 nur bed
4 = Innenlamelky 9 = Gewindering 14 = Dasckfodor Trockenlauf,

5 = AuBenfamele 10 = Zantrierting 15 = Druckieder

2. Demontage und Montage (Baugréfe der Bremse kann nach Tabelle 1 ermitieit werden.)
Achtung: Bremse steht unter Federspannung!

Um die Bremse zu entlasten, 2 um 180° versetzte Hilfsschrauben {Abmessungen siehe Tabelle 2) durch die Durchgangsbohrungen des Magnet-
kdrpers stecken und in die Gewindebohrungen der Ankerscheibe sinschrauben. Durch Rechtsdrehen der Hiltsschrauben wird die Ankerscheibe
gegen den Magnetkérper gezogen, die Zylinderschrauben sind nun entlastet und lassen sich leicht ausschrauben. Durch abwechselndes
Ldsen der Hilfsschrauben entspannen sich die Drucktedern und kdnnen entfernt werden.

Beim Montieren der Bemse ist dig Ankerscheibe durch Zylinderschrauben und Distanzbuchsen zu zentrieren und mit zwel Hilfsschrauben gegen
den Magnetkdrper zu ziehen. Nun kénnen Lamellen und Zentrierring aufgelegt und mit den Zylinderschrauben verschraubt und gesichert
werden. Die Hilfsschrauben sind wieder zu entfernan.

3. Einstellen und Nachstellen der Bremse

Die Bremsen werden mit dem katalogmafiigen Nenndrehmoment geliefart, wenn bei der Bestellung kein bestimmtes Bremsmoment gewiinscht

wurde. Zum Einsteflen eines geringeren Momentes Bremse wie unter 2. beschrieben demontieren. Druckfedemn am Umfang gleichmégig
reduzieren.

Durch RelbverschleiB des Lamellenpaketes vergrBert sich der Arbeltsluftspalt, die Bremse muB wie folgt nachgestallt werden:

Bei Austihrung mit Staubschutz ist die Dichtmanschette (16) zu entfernen. Bremse unter Strom liften und Gewindestift (6) im Zentrierring
I3sen. In gine der radialen Nuten des Gewinderinges mitgetieferten Nachstellstift einfihren. Mit Hilie des Nachstellstiftes Gewindering sowaeit
verdrahen, bis sich der Nachstellstift saugend aus der Nut herausziehen 1463t. Der richtige Arbeitsluftspalt (Tabelle 1) ist so automatisch wieder
hergestellt. Gewindestift im Zentrierring gut anziehen.

Bei unter Ollaufenden Bremsen muB der min.Arbeitsiufispalt nach Tabelle 1 in stromlosem Zustand der Spule mit einem Spion berprift werden.

GroBe der Bromse 03 07 1 15 23 A 43
AuBendurchmesser
des Magnetkdmpers ™™ | 100 | 115 | 135 | 165 | 190 § 220 | 250

min. Arbeitsluftspalt
bei Trockenlauf ca. mm 0.7 0,7 07 0.7 0.8 0.9 1.1

min. Arbaitsiuftspalt
bei NaBlaut mm 1 1 1 1 1.2 1,4 1.7

Tabelle 1




4. Mechanische Luftung der Bremse bei Stromausfall

4.1 Liftung mittels Druckschrauben bei Zentrlerung auf dem Magnetkérper
2Zwei Hiltsschrauben in die vorgesehenen Gewindebohrungen des Zentrierringes einschrauben. Durch Rechtsdrehen der Schrauben wird
die Ankerscheibe gegen den Magnetkdrper gedriickt, die Bremse liftet,

4.2 Liftung mittels Zugschrauben bei Zentrlerung im Zentrlerring
Zwei Hiltsschrauben durch die Durchgangsbohrungen des Magnetkdrpers stecken und in die Gewindebohrungen der Ankerscheibe ein-
schrauben. Durch Rechtsdrehen der Schrauben wird die Ankerscheibe gegen den Magnetkdrper gezogen, die Bremse liftet. Die Ab-
messungen der Hilfsschrauben sind nachfolgender Tabelle zu entnehmen.

4-3 Luftung miltels Handhebel In 2 Schrauben DIN 933 2 Schrauben DIN 933
beiden Zentriertallen Groge der Bremse Gew. bis Kopf (zu 4.1) {zu 2. und 4.2)
Die Ankerscheibe wird durch Betétigung
des Handheabels Uber 2 Druckstiicke 03 M 5x25 M 5x40
gegen den Magnetkdrper gedriickt, 07 M 6x30 M S5x40
dle Bremsae liftet. 11 M 6x35 M 5x45
15 M 8x45 M 6x55
23 M 8x50 M 6x60
N M B8x55 M 8x70
Tabelle 2 43 M 10 x 65 M10x 80

5. Schmierung

Bremsen fir Trockenlauf dirfen nicht geschmiert werden. Die in unmittelbarer Ndhe der Bremse befindlichen Lager miissen so montiert bzw.
abgedichtet werden, daf kein Fett cder Ol in das Lamellenpaket eindringen kann.

Bremsen fir NaBlauf bendtigen ein diinnfilissiges Minerald! mit siner Viskositét von 32 mm?/s (cSt) bei 40°C, z.B. Sheli Tellus Oel C 32.

Die Ole miissen alterungsbestandig sein und sich gegen Kupfer und Stahl auch bei hsheren Temparaturen neutral verhalten. Im allgemeinen ist
Schmierung durch Oinebel ausreichend. Bai Tauchschmierung darf die Elntauchtiefe max, nicht mehr als ', des Durchmessers der Innen-
lamellen betragan. Hochleglerte Ule sind zu vermeiden.

6. Einbau- und Wartungsfehier und deren Behebung

Bremse schaltet zu langsam eln: Betrlebsspannung Gberprifen. Bremse muf3 nachgestelit werden. Mit zeitlich begrenzter héherer Spannung
fahren {Schnellginschaligerdt oder ber Zeitrelais).

Oberschneldung von Kupplung und Bremae: Kupplung mul verzdgert werden durch Einbau eines Zeitrelais oder durch Schaltung (iber
Mikroschalter auf der Bremse. Betriebsspannung Gberpriifen. Bremse muB nachgastelit werden.

Bremse arbeitet zu hart: Bremsmoment ist zu groB und muB durch Druckfederentnahme verringernt werden,
Leerlaufmoment mit Temperaturstelgerung des Lamelienpaketes: Der Arbsftsiuftspalt ist zu gering und muB neu elngestellt werden,
Oberprifung der Magnetspule: Bei Einschaltung eines Amperemetars in den Stromkrels miissen ca. folgende Stromstérken angezeigt werden:

y Tomess [ Pomnorgamessing GréBederBremsa! 03 | 07 | 11 | 15 | 23 | 31 | 43
g’;‘jzrgi‘g*a 115 | 1,62 | 1.8 | 224 | 45 | 52 | 58 | Amp.
| ZII gri"ég';“cﬁ*e 094 | 1,32 [ 145 | 1,8 | 364 | 42 | 47 |Amp.
) HR ) s Tabslle 3
7. Ersatzteile

Bei Ersatzteilbestellungen bitten wir die auf der Bremse befindliche Fabrikations- und Modelinummer anzugeben. Um Fehllieferungen zu ver-
meiden, bitten wir, Ersatzteilbesteliungen stets auf schriftfichem oder telegrafischem Wege zu erteilen.

8. Gleichrichtergerite
Normale Gleichrichtergeriite sind primérseitig fiir 220 V ~. = 10 % 50-80 Hz, gleichstromseitig fir 24 V + 2 x 8 % ausgelegt.

Abweichungen im Netz kdnnen durch die Klemmen 2 oder 4 ausgeglichen werden, hihere Betriebsspannungen werden durch die Klammen
6 bzw. 7 erreicht.
Die Gerite miissen so angeschlossen werden, daB bei eingeschalteter Bremse die angslegte Spannung 24 V + 10 % betrdgt.
Die Absicherung der Geréte erfolgt durch eine Slcherung im Gleichstromkreis.
Stérungen am Glelchrichter 1. Gerét gibt keinen Strom:
a) Netz hat keine Spannung 2 20V
b) Unterbrechung in der Netz- oder Gleichstromleltung
¢) Sicherung des Gerétes ist durchgebrannt
2. Gerit gibt nicht die volle Leistung:
Netz hat Unterspannung (siehe B. Gleichrichtergerite)
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