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Wickeltechnik, pneumatisch be-
tatigte Wickelboremsen sowie Bahnzug-
deuerungen und Bahnzugregelungen

In der Gruppe ,Wickeltechnik* finden Se alle
erforderlichen Geréte fur die Kontrolle der
Abwickelzugkraft und damit der Bahnspannung
an Abrolleinrichtungen aller Art; diessind in
erster Linie Wickelbremsen, Kraftaufnenmer und
Seuer- oder Regelgeréte.

Besonders breite Anwendung findet die Bahnzug-
steuerung heute bei der Weiterverarbeitung von
bahnartigen, aufgewickelten Erzeugnissen wie
Papier, Pappe und Folien aus Kunststoff oder
Metall sowie von Textilbahnen.

Bei Abwickelvorgangen ist esfir einen stérungs-
freien Prozef3ablauf unter wechselnden Betriebs-
bedingungen notwendig, die Bahnspannung
weitgehend konstant zu halten. Dabei werden an
die Einhaltung der Betriebsparameter Bahnspan-
nung und Wickelgeschwindigkeit durchausunter-
schiedlich hohe Anforderungen gestellt.

Im Hinblick auf diese Verschiedenartigkeit der

Anspriche verfligt Ortlinghaus Gber ein flexibles
Wickeltechnik-System. Se finden hier immer die
passende Kombination von trocken- oder naR3-
laufenden Wickelbremsen, MeRBwertaufnehmern
und pneumatischen oder elektronischen Reglern,
um fir Ihren bestimmten Einsatzfall die genau
angepaldte, zuverlassige und kostenglinstige
Abwickelkontrolle zu erstellen.

Durch weitgehend modularen Aufbau kann das
System schrittweise auch an einen hohen Auto-
matisierungsgrad einer Abrolleinrichtung, bis hin
zum vollautomatischen ,fliegenden” Rollen-
wechsel, angepaldt werden.

Elektronisch-pmeumatische Bahmzugsteue-
rungemn und -regelumgemn fiir Abrollefim-
richtumgen mit pneuwmatisch betéitigtem
Wickellbremsem
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ORTLINGHAUS-TENSIONOR®
Elektronische Bahnzugsteuerung mit Ultraschall-
sensor, bestehend aus den Komponenten:



— Seuergerdt mit Ultraschallsensor,

— Bedienpult,

—Pneumatisch betéatigte Wickelbremse.

Dieses Gerat héalt eine vorgewahlte Abwickelzug-

kraft konstant.

Fumkfioms Der Ultraschallsensor fragt den Rol-

lendurchmesser ab. Durch sein Ausgangssignal

wird im Steuergerédt der Luftdruck fur die Bremse
entsprechend dem abnehmenden Rollendurch-
messer und dem vorgegebenen Sollwert der

Bahnspannung nachgefiihrt.

Das Seuergerat wird in zwei Ausfihrungen ange-

boten:

— Als Sandardausfihrung , TENSONOR I* mit
den Grundfunktionen: Sollwertvorgabe, Bremse
luften und Anzeigegeraten.

—Als , TENSONOR II“ mit Zusatzfunktionen wie:
Aufbau des Bremsdrucksin einer einstellbaren
Rampenfunktion, Digitalanzeige fir Brems-
druck sowie Rollen- und Restdurchmesser,
Warnmeldung bei abgewickeltem Ballen, auto-
matischer oder manueller Betrieb.

ORTLINGHAUS-TENSIOBAR®
Vollpneumatische Bahnzugregelung, bestehend
aus den Komponenten:

—Meleinrichtung,

— Bedienpult,

— Pneumatisch betétigte Wickelbremse.
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Aufgrund ihres robusten Aufbausist diese Bahn-
zugregelung fur schwierige Betriebsbedingungen
geeignet, wozu auch der Einsatz in explosionsge-
fahrdeter Umgebung gehort.

Fumktiom: Die MeReinrichtung ist zugleich die
Lagerstelle fir eine Bahnfliihrungswalze. An der
Mef3einrichtung wird die wirksame Bahnzugkraft
mit dem vorgegebenen Sollwert verglichen. Eine
Abweichung wird ausgeglichen durch Verande-
rung des Betriebsdrucks der Bremse.

Besondere Vorzige sind: Einfache Bedienung,
weitgehende Wartungsfreiheit, feinfiihlige
Regelung mit guter Wiederholgenauigkeit.
Ausbaumdglichkeitem: Not-Aus-Schaltung,
Umschaltung auf verschiedene Bremsmoment-
und Sollwertbereiche, Regelung fir fliegenden
Rollenwechsel.

ORTLINGHAUS-TENSIODYN-M®

Elektronische Bahnzugregelung fir Mef3walzen-

systeme, bestehend aus den Komponenten:

—MeReinrichtung Ortlinghauss=CONTREX mit
elektronischem Kraftaufnehmer,

— PID-Regler mit Mel3verstarker,

— Bedienpult,

— Pneumatisch betétigte Wickelbremse.

Besonders geeignet fur Abrolleinrichtungen mit

hohen Anforderungen an Bedienungskomfort,

Reproduzierbarkeit, Automatisierung und



grofiem Regelbereich, optimale Mdglichkeiten

der Anpassung an den ProzeRRverlauf.

Fumktiom: Die wirksame Zugkraft wird mittels

der Mel3einrichtung CONTREX oder anderer

Meldlager erfaldt. Nach der Verarbeitung des

MeRwertesim PID-Regler wird die Bremse Uber

einen U/P-Wandler mit dem geregelten Brems-

druck beaufschlagt.

Besondere Vorziige sind:

— PID-Regelfunktion,

—einfache Einstellung des Gesamtregelverhaltens,

— Feinabgleich getrennt nach P-, I- und D-Antei-
len moglich,

—einstellbare Rampenfunktion fur den Anstieg
des Bremsmomentes beim Anfahren,

—bei Sillstand automatisches Umschalten auf
den Haltedruck,

—externe Sollwertvorgabe ist mdglich.

Ausbaumdbglichkeftems Automatische

Abschaltung von Bremssétteln wahrend des

Abwickelvorgangs, automatische Zuschaltung

von Bremssatteln bei Schnellstopp oder Not-Aus.

ORTLINGHAUS-CONTREX

Mel3gerat zur elektronischen Zugkrafterfassung

an Materialbahnen, bestehend aus:

— Elektronischer MeRReinrichtung auf der Basis
von Dehnungsmefistreifen,

— MeRverstarker mit Digitalanzeige.

Bei Einsatz in der Ortlinghaus-Bahnzugreglung

TENSIODYN-M befindet sich der MelRverstarker

im PID-Regler.

Die Mechanik-Baugruppe enthélt den ,,weglosen”

MelRwertaufnenmer und zwei Lagerstellen fir

eine Bahnfuhrungswalze. Die Lagergehéause kon-

nen wahlweise als Sehlager oder Flanschlager

angebaut werden.

ORTLINGHAUS-TENSIODYN-T®
Elektronische Bahnzugregelung fir Tanzer-
systeme, bestehend aus den Komponenten:

— PID-Regler mit Ultraschallsensor,

— Bedienpult,

— Pneumatisch betétigte Wickelbremse.
Geeignet, wenn hohe Anspriiche an konstante
Bahnspannung auch bei dynamischen Vorgan-
gen gestellt werden, d. h. beim Anlaufen der

Maschine oder Geschwindigkeitsanderungen.
Fumktfom: Die Lageabweichung des Tanzers
wird mit einem Potentiometer erfal3t. Der PID-
Regler beeinflul3t Gber einen U/P-Wandler den
Bremsdruck. Im eingeregelten Zustand verharrt
der Tanzer unabhangig von dem Sollwert der
Bahnspannung in der einjustierten Mittellage.
Besondere Vorziige sind:

— PID-Regelfunktion,

— Feinabgleich getrennt nach P-, I- und D-Antei-
len ist mdglich,

— Ultraschallmessung des Rollendurchmessers
zwecks automatischer Anpassung des Regel-
verhaltens, um Schwingungen des Tanzers zu
vermeiden,

—einstellbare Rampenfunktion fur den Anstieg
des Bremsmomentes beim Anfahren,

—bei Sillstand automatisches Umschalten auf
den Haltedruck,

— Anzeige von Tanzerlage und Reglerausgang.

Aushbaumdglichkeftems Automatische Zuschal-

tung von Bremssétteln bei Schnellstopp oder

Not-Aus, Umschaltung der Bremsmoment-Be-

reiche.



Pneumatisch betéidtigte, trockemlaufemde
Wickelbremsem mit immembeliifteter
Bremsscheibe

2 Baureilhe 0-454

Diese Bremsen sind speziell fiir Dauerbremsvor-
gange in geregelten ProzeRablaufen geeignet, wie
sie bei Abrolleinrichtungen tblich sind.

Se erfullen ihre Aufgabenstellung durch folgende

Vorzlge:

— Sensibles Ansprechen mit geringer Hysterese
aufgrund reibungsarmer Betédtigung,

—Modulare Ausriistung mit bis zu sechs Brems-
satteln; dadurch freie Wahl des Momenten-
bereiches und die Mdglichkeit, einzelne Sittel
zu- oder abzuschalten,

—Hohe Reibleistung aufgrund guter Warmeablei-
tung durch innenbeliiftete Bremsscheibe,

— Beidseitige Anpressung der Reibbelége, axiale
Anpassung der Reibscheibe auf verzahntem
Mitnehmer,

— Erhdhung der Bremsleistung mit Hilfe von
Zusatzbeliftung.

Efmsatzbereichs Reibleistung 5 kW bei Nenn-

Bremsmomenten von 9 bis 1800 Nm.

Pmeumatisch betiatigte, mafRlaufemde Hoch-
lefstungsbremsen (Patemt amgemeldet)

3 Baureihe 0-444

Eine kihldldurchflutete, vollig geschlossene Lamel-
lenbremse mit Zweikolbensystem; sie enthélt

Bahnzugsteuerung
und -regelung

Elektronisch-
pneumatische Seuerung
und Regelung

1

Baureihe
0-087
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Komponenten, die seit langem bewdahrt sind, wie
z. B. die Reibpaarung Sahl/Hochleistungsbelag.

Im Zusammenwirken mit einem leistungsfahigen
Kihldlaggregat bringen diese Bremsen dem
Anwender folgende Vorteile:

— Kompakte Bauweise,

— Hohe Warmekapazitat,

— Fast unbegrenzte Lebensdauer der Reibbelé&ge,
— Keine Verschmutzung durch Abrieb,

— Keine Reibgeréusche.

Aufgrund des Zweikolbensystems stehen an der
Bremse drei Momentenbereiche zur Verfiigung.
Folgende Ausfithrungen sind lieferbar: Bremsen
fur Gehausebefestigung, aufsteckbare Bremsen,
Innenmitnahme Uber PalRfedern oder Spannsatze.

4 Zubhehdr

— Sollwerteinsteller fur Regeleinrichtungen,

— Sollwerteinsteller mit U/P-Wandler fur Tanzer-
systeme,

— Bereichsumschaltung,

— Druckregelventile flir Tanzersysteme,

— Seuerschaltung fur ,fliegenden” Rollenwechsel,

— Ventilatoren fir Zusatzbeltftung trockenlaufen-
der Bremsen,

— Kuhldlaggregate fur NaRlauf-Wickelbremsen.

Die Auslegung einer gut angepalten
Bahnzug-regelung erfordert die Beach-
tung vieler Einflisse und Variationsm 6g-
lichkeiten; wir bieten lhnen daher an,
unsere langjadhrige Erfahrung zu nutzen
und unsere Beratung anzufordern.

Bremsen

Pneumatisch betatigte Wickelbremsen

Trockenlaufende
Wickelbremse mit
innenbeltfteter
Bremsscheibe

NaRlaufende
Hochleistungsbremse
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Zubehor
Wickeltechnik
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